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BOMBARDIER

AVIS IMPORTANT

Ce manuel se veut le guide de la réparation et de |'entretien des motocyclettes Can-Am.

Il est destiné avant tout aux mécaniciens professionnels, c¢'est-a-dire 8 des mécaniciens
qui sont déja familiers avec toutes les opérations d'entretien et de réparation des motocy-
clettes Bombardier.

Prendre note que les instructions ne s'appliguent gque si les outils utilisés sont ceux qui
ont été recommandes.

Dans le présent manuel, on retrouvera des conseils ou des précisions de grande impor-
tance identifiés par les symboles et les dénominations qui suivent:

’ AVERTISSEMENT: Avertit d’un risque de blessure.
v ATTENTION: Avertit d'un risque d’endommagement du véhicule ou d'une piéce.
O REMARQUE: Annonce une information supplémentaire.

Une bonne compréhension des informations données dans ce manuel permettra d'effec-
fectuer correctement et sans risque d'erreur les diverses opérations d'entretien et de
réparation.

AVERTISSEMENT: Ce manuel comporte des informations relatives a la préparation

et & l'utilisation d'une motocyclette Can-Am. Ces informations ont été vérifiées
avec succes par Bombardier Limitée. Toutefois, Bombardier Limitée ne pourra étre tenue
responsable des dommages ou blessures résultant d'une mauvaise compréhension du
texte de ce manuel et/ou d'une utilisation inadéquate du véhicule. Il est fortement re-
commandé de faire effectuer et/ou vérifier les opérations mentionnées dans ce manuel
par un mécanicien professionnel. |l est clairement entendu que |'utilisation d’'une moto-
cyclette peut devenir illégale aux termes des réglements fédéraux, provinciaux ou d’état,
si cette motocyclette a subi certaines modifications.

lous droits réserves © Bombardier Limitée
% *Marques de commerce de Bombardier Limitée Lithographié au Canada



MANUEL DE REPARATION
POUR MOTOCYCLETTES CAN-AM

INTRODUCTION

Lire attentivement les informations qui suivent, avant d'utiliser ce manuel.

DEFINITION DES SYSTEMES DE
NUMEROTATION

Le systéme de pagination de ce manuel est a double in-
dice (ex.; 01-01), le premier représentant la section et le
second, la sous-section.

Exemple: section 07 Qutils
sous-section 01 (Qutils de base)

Pour aider le lecteur & retrouver facilement les pages, un
numéra st inscrit au bas de chacune,

DIVISION DU MANUEL

Le manuel comporte huit (8) sections: (01) outils, (02)
moteur, (03) systéme électrique, (04) suspension, (0B
roues, (06) direction, (07) chassis, (08) garantie.

Chaque section est divisée en sous-sections, lesquelles
peuvent a leur tour comporter une ou plusieurs subdivi-
sions. Par exemple, |a sous-section 03 (Vérification} de
la section 03 (Systéme électrigue) comporte deux sub-
divisions: "Essais de continuité” et "Vérificateur d'allu-
mage Bombardier”

ILLUSTRATIONS ET MARCHES
A SUIVRE

Pour faciliter |'identification des pieces et des parties
constituantes, les illustrations sont placées le plus prés
possible des notices explicatives. Dans le cas d'une opé-
ration spéciale (réglage, couples de serrage, etc.), le nu-
meéro des piéces concernées est encerclé dans ['illus-
tration et dans le texte

Pour plus de commodite, les principaux couples de ser-
rage apparaissent a la fois dans le texte et dans 'illus-
tration qui l'accompagne.

Lithographié au Canada

Les indications “"DROITE” et "GAUCHE" doivent étre
interprétées par rapport a la position de conduite (assis
sur la motocyclette),

Gauche

Au chapitre des forces et des efforts subis par les piéces
qui tournent, il peut &tre utile d'expliquer les termes sui-
vanis:

axial: paralléle 3 la ligne médiane
radial: perpendiculaire a la ligne médiane

Ligne
miédiane

b gy

Farce qu'il existe une étroite relation entre un grand
nombre d'opérations, nous vous conseillons de lire et de
bien comprendre toute la section expliquant la marche &
suivre avant d'entreprendre quoi que ce soit. Plusieurs
opérations déerites dans ce manuel exigent I'emploi
d'outils spéciaux. Avant d'entreprendre une réparation,
s'assurer d'avoir sous la main tous les outils nécessaires
ou leur équivalent reconnu.

{INTRODUCTION), PAGE 1



MANUEL DE REPARATION
POUR MOTOCYCLETTES CAN-AM

IDENTIFICATION DU MODELE

Ce manuel s'appligue aux modéles Can-Am suivanis

8055: Qualifier 3 175 8044: MX-6 125

8065: Qualifier 3 260 8064: MX-6 250 (amortisseurs s & w)

8075: Qualifier 3 350 8401: MX-6 250 (amortisseurs ohlins)

8085: Qualifier 3 400 8084: MX-6 400 (amortisseurs s & w)
8402: MX-6 400 (amortisseurs ohlins)

Le numéra de modele précéde le numéra de série du
vehicule, que 'on retrouve estampé sur la téte de direc
Han
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(INTRODUCTION), PAGE 2

Le moleur a san propre numéro de série, qui servira a
entifier les différences au niveau des caractéristiques
techinigues ou de 'aspect mecanique d'un type de mo
teur danne.

g4

NUMERO
DE SERIE
DU MOTEUR

CONSIDERATIONS GENERALES

Les informations, les illustrations et les descriptions des
parties constituantes contenues dans ce manuel sont
gxacles & la date de publication. Cependant, Bombar-
dier Limitée s'est fixé comme objectif 'amélioration
canstante de ses produits, cela sans s'engager d'aucu-
ne facon & en faire bénélicier les produits déja fabrigués.

PUBLICATIONS TECHNIQUES,
DEPARTEMENT DU SERVICE,
BOMBARDIER LIMITEE
VALCOURT, QUEBEC, CANADA

Lithagraphié au Canada
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SECTION 01 OUTILS
SOUS-SECTION 01, (OUTILS DE BASE)

OUTILS DE BASE

. Clé combinée 22/24 mm

. Clé ouverte 10/13 mm

. Clé hexagonale coudee no 4

. Clé hexagonale coudée no b

. Clé hexagonale coudee no 6
Lame de tournevis

. Manche de tgurnevis

. Cleadoulle 11/13 mm

CCléadoulle 17/21 mm

DO~ @ O A —

420277 825
420 276 065
420 277 790
420 876 360
420277810
420277 830
420 277 840
420876 220
420277 411

*UTILISATION SPECIALE

Article 7 {manche de tournevis!;

Peut gégalement servir @ poser ou déposer les bouchons

(OUTILS DE BASE)



SECTION 01 OUTILS
SOUS-SECTION 02, (OUTILS D'ENTRETIEN)

OUTILS D'ENTRETIEN

QUTIL UTILISATION APPLICABLE A
Foussoir Instlaliation de I'anngau d'étan [ous les types de maoteur,
{420 277 850) chéité du démarreur & pied

Foussolr Installation de "anneau d'atan Moteurs de type 244
(420 277 874} chéité du carter coté magnelo, (Qualifier & MX-6)

Moteur de type 281

Installation de l'anneau d'étan- Moteur de type 124
chérte du couvercle de valve Moteur de type 174
ratalive : Moteurs de type 244
(Qualifier & MX-B)
Moteur de type 281

Installation de 'anneau d'élan- Mateurs de type 406
chéité du carter (colgs magnélo (Qualifier & MX-6)
A

[DUTILS D'ENTRETIEN), PAGE 1



SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02, (OUTILS D'ENTRETIEN)

Poussolr
{420 277 861)

Installabion de ['anneau d'etan
chéité du carter coté magnelo.

Maoteur de type 124
Moleur de type 174

Installation de 'anneau d'étan-
cheéite de 'arbre principal (cote
pignon de chaine),

Maoteur de type 406
(Qualifier & MX-6)

Pousgsonr

(420 276 120
(420 276 200)
1420 276 930)
(420 276 940)

Installation de segment de
polyamide dans le carler

(420 276 190} colé embrayage
Moleurs de type 124-174-244-281
(420 276 200 cote magnsélo
Moteurs de types 124-174

(420 276 930) colé magneto
Muateurs de types 244-281

(420 276 940} cotés magneéto

el embravage

Moteurs do type 406

Poussoil
(420 277 870

=)
N

—

Installation de 'anneau d'etan
chéne de l'arbre principal
[cote pignon de chainel

Moteur de type 124
Moteur de type 174
Moteurs de type 244
(Qualifier & MX-6)
Moteur de type 281

(OUTILS D'ENTRETIEN), PAGEZ




SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02, (OUTILS D’ENTRETIEN)

Boulon de blocage de vilebreguin
(420 241 965)

Blocage du vilebrequin au point
morl haut

Tous les lypes de moteur

Extracteur de volant moteur
{420 277 807)

Depose du volant moteur

Tous lgs types de moteur

{OUTILS D’ENTRETIEN], PAGE3



SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02 (OUTILS D'ENTRETIEN)

Extracteur de
roulement

A) Vis Allen M8 % 40

B Extracteur

C) Anneau d'extracteu

D) Demi-anneau pour roulement
a billes

E) Chape protectrice

Dapose des roulements
de vilebreqguin

Extracieur
special

A) 1420 840 680)
Vis M8 x 40

B) (420 876 296)

C) 1420 977 480)

Mateurs de types
124-174-244-281
(420 977 490)
Meoteurs de type 406

D) 1420 277 830)

— Maoteurs de types 124-174;
roulements coté magnéto et
embrayage,

Mateurs de types 244-281:
routement colé smbrayage.
(420 276 020}

Moteurs de types 244 281
roulement coté magnélo

(420 977 470)

— Moteurs de type 406; mule-
ments cotes magnealo
el embrayage

E) 420 276 920

Outil de blocage de moyeu
d'embrayage
(420 277 B85)

Pour déposer "écrou de 'arbre
d'embrayage

Tous les types de moteur,

Vérificateur d'allumage
{419 0033 00}

1

Vérification des cormposanies
électroniques du moteur,

Tous les types de moteur.

(OUTILS D'ENTRETIEN), PAGE 4




SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02, (OUTILS D'ENTRETIEN)

Séparateur de carter

AlVis Allen
Bl Extracteur
C) Chape pratectrice

D) Plague de |'extracteur

E) Vis Allen

Séparalion du carter

af@ﬁ)“b

e @q <

Al (420 840 6800

Vis Allen M8 x 40
B (420 876 296)
Cr 1420 276 920)

D420 276 910) Moteurs de
types 124-174-244-281)
(420 276 915)

Moteurs de type 406

E} (420 840 351):
Vis cylindrigue M5 x 20
Moleurs de types
| 24-174-244-281
(420 940 451):
Vis eylindrigue MG x 25
Moteurs de type 408

Camparateur & cadran
{Jauge de P.M.H.)
414 104 700}

Réglage A P.M.H.
(avan! le point mart haut)

[Hagkage de
I'allumage
de basel

Tous les types de moleur.

Pompe a air
(747 024 000)

Remplissage en air de la fourche

avant (modeles MX-8) ou gonfle-

ment des pneus

(ualifier 250-360-400
MX-6 125-250-400

(OUTILS D'ENTRETIEN), PAGES



SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02, (OUTILS D'ENTRETIEN)

Manometire
(747 0626 000}

Réglage de la pression d'air de la
[ourche avanl

Qualiligr 250-350-400
MK-6 125-250-400

Outil de réglage de came
(748 033 00)

Reglage de la tension infliale
des ressorts d'amortsseurs § & W

MX-6 125

MX-6 250 (8064
MX-6 400 (8084)
Qualifier 400

Support d'amartisseur
(748 033 002)

Colligr de retenue
{408 802 000)

Maintien des amorlisseurs “Ohling”
pendant les opérations de montage
el de déemontage

{OUTILS D'ENTRETIEN), PAGEG




SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 03 (PRODUITS D'ENTRETIEN)

PRODUITS D'ENTRETIEN

Attache

745 001 GO0

Dispositl de (ixalion
rapide el permanant

Pour lous lgs modéles

Enduit d'&tancheng
au sihcone

=S
Il siiccne

} 747 002000

STutihse comme snduil
d'etanche e

Impermaeabilisahon comme dans
le cas du couvercle de magneto

Emcun
d'etanchéité
pour carter
Locute 515

413 702 700

Scelle nstanmangment.
Podr assemblage métal sur melal
Remplace les jomls d'eélanchenté.

Tous les carters de moleur.

Graisse auy sthoone

[chiélartrguel

/47018 002

Grasse diglecingue speciale ser
vant a provenir 'humidilé et la
cortpsion des raccords électri
(ues.

Tous les raccords glecingues
Bobine haute tension. Bougies.
Logements de raccord, elc

Hulle pour
bllre & an

K& N

747 021002

Huile specialement mise au point
pour 'entretien de I'élément g1
du manchaon de hitre a ar

Pour tous les modéles

Détergent pour
filtre: & &l

747 023 000

Serl a netloyer el dégraisser
I'élément &t le manchon du Hltre
A air

Pour tous les modeles

(PRODUITS D'ENTRETIEN), PAGE 1



SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 03 (PRODUITS D'ENTRETIEN)

Loctlite 242 bleu
{résistance mayentie)

|

413 702 500

Adhés: & résistance movenne pour
filets. Eorous antivibratuans, bou
lons et vIs

Ulilisation générale, écrous,
Houlons, vis.

Loctite 271 rouge

Adhesif a grande rasistance poul

Allaches el gouons

electriques et les systémes d'allu
Mg,

(grande résislance) i 747 G20 000) yrosses pieces

LS Lubinfiant pour usage general Serl 4 protéger pendant le rem
lendutt protecieu Protege de la roulle. Ehmine 'hu sage. Protége les bobines haute
pour le méatal) 413902 200 mudité. Protége lous les circuits tension contre 'humidité, etc.

Huile pour amortisseu
{amortisseur Ohling)

/47 G026 000

Huile specialerment mise au point
pour les amortisseurs "Ohling”.

M-8 250 (8401)
MX-6 400 (8402)

Compose pour
Hitre & air

/47021001

Hulle spécialement mise au poml
pour 'entretien du manchon de
filtre & alr,

Pour tous les modéles:

(PRODUITS D'ENTRETIEN), PAGEZ2




SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 03 (PRODUITS D'ENTRETIEN)

Peirfure rouge
penture prange

413404 100
413404 200

Peinture liquide des plus liguides
olferte dans les deux teintas pre-
mieres de Can-Am

413404 100
Qualiher 3
413404 200
A X6

Graisse au lithium

oy

)
)
]

488 078 100

Graisse au lithium & usage mull-
ple & une vaste échelle de tempe
ralure

Pour roulements de roue el de d
rection, lavres nténeures d'an
neau d'elanchelte, elc

Huile a fourche SAE 10
Huile a fourche SAEH

747 016 003
/47 016 005

Huile & fourehe de grande gualie,
offerie en deux formules

Pour tous les modeles,

[PRODUITS D'ENTRETIEN), PAGE 3



SECTION 01 QUTILS

SOUS-SECTION 03 (PRODUITS D’'ENTRETIEN)

Hulle Bombardier

pour motoneige 496 013 200

b Snowmobils [
bubricont

il
Wi

pour
motongiges i

Hulle spéaalement tormulée pou)
répondre
teurs Bombardier

aux exjgencas des mao
Hoilax

Pour lous les modéles: toujours
observer les recommandalions
paur le mélange de carburant
propre a chague modsle,

Huile Bombardier

Blizzard 456 008 800

Huile spacialement tormules
pour repondre aux exigences des
moteurs Bombardier-Rolax, For
tement recommandse pour les
vehicules de course

Pour ious les modeles, louours
abserver les recommandations
pour le mélange de carburant
propre 4 chague modéle

{PRODUITS D'ENTRETIEN), PAGE 4




SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR

CONICITE DU CYLINDRE
Maximum: 0.08 mm (.003")

Comparer le diamétre du cylindre 4 16 mm (5/8") du

haut a4 son diamétre immediatement sous la lumiére de

transfert auxiliaire, face a la lumiere d'échappement, Si
la différence entre ces deux mesures est supeneure a
0.08 mirm (003", 1l faut aléser de nouveau le cylindre,
ou remplacer la chemise de cylindre.

Sous la lumiere
te 1ransterl auxiliare

16 mm fheg')
du haut

OVALISATION DU CYLINDRE
Maximum: 0.05 mm (.002"")

A l'aide d'upe jauge, mesurer le cylindre 8 16 mm (5/8")
du haut pour voir s l'ovalisation excéde 4.0b mm
(L0021, Si oul, il fautl aléser de nouveau le cylindre, ou
remplacer la chemise de cylindre.

Sens de | e
i pisten

Mesures i
COMpaleE

= T IEmmilau

JEU CYLINDRE/PISTON

Mesurage précis
Pour déterminer le jed cylindre/piston, mesurer le pis-

ton a 8 mm (5216") du fond et le cylindre a 16 mm (5/8")
du haut,

1Brmm fe')

La différence entre ces deux mesures dojl se situer dans
les imites prescrites,

{MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 1



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

Mesurage rapide

Placer le cylindre @ I'envers sur un élabli et appuyer une
jauge d'épaisseur contre la paral du cylindre (cate ad-
mission) en lenlant d'introduire le piston (sans seq-
ment) dans sa position habituelle.

La jauye d'épaisseur la plus épalsse qu'll sera possible
d'introduire déterminera le jeu cylindre/piston.

OUVERTURE DU SEGMENT DE PISTON

Placer le segment de piston sous les lumiéres de lrans-
fert. Al'aide d'une jauge d'épaisseur, vérifier ['ouverture
du segment. Sielle esl supérieure aux limites prescriles,
rermplacer le segment de piston,
REMARQUE: Afin de bien placer le segment dans
le eyvlindre, s8 servir du piston comme: poussmr.

O\&_,/ Luriéres te
7 Lranstort

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 2

ECART ENTRE LE SEGMENT DE
PISTON ET LA GORGE (MODELES
QUALIFIER)

Maximum: 0.20 mm (.008"')

A I'alde d'une jauge d'épaisseur, mesurer ['écart entre le
segmenl rectangulaire de piston el sa gorge. Si cel
gcart est supérieur a 0.20 mm (008", remplacer le pis
ten.

—_

EXCENTRICITE DU VILEBREQUIN

Si possible, monter les roulements au vilebraguin et 10
staller ce dernier sur deux blocs de support pour vilebre
quin. Installer un comparateur @ cadrar aussi pres gue
pessible  du  contrepoids  du  wilebreguin  (ou du
roulement) puis faire tourner le vilebrequin et mesurer la
courbure de chague cotg. S'l y a plus de 0.05 mm
(.002") de courbure, faire réparer lewilebrequin & un ate-
lier specialisé ou le remplacer.




SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

ECART ENTRE LES CONTREPOQIDS
DU VILEBREQUIN

Mesurer ['gcarl

atitre los » |
cantrepoids

dy vilebraguin

L'écart entre les deux points doit &tre égal

JEU AXIAL DE LA TETE DE LA BIELLE

A l'aide d'une jauge d'épaisseur, mesurer [a distance qui
sapare |a bielle de la rondelle de butée. Si le jeu axial
dépasse la limite d'usure, remplacer ou réparer le

vilebrequin

MESURE DE LA HAUTEUR
DES LUMIERES

La hauteur des lumiéres se mesure sur le diamétre inté-
rieur du cylindre, & partir du haut du segment de giston
lorsque ce dernier est au point mart bas (PMB)

+_ Hau1 du __é

oylindre

Segmenl
— e piston

Pistan
au P.N.B
(paint mart bas)

La largeur de la lumiére d'échappement se mesure an
ligne droite, d'un rebord a V'autre (et non autour de la

parol du cylindre).

Largeur de
la lurmiére
o echappernent

Les dornées sur la largeur et la hauteur n'incluent pas
["arrondi ni le chanfrein.

\ / Haut de
T = la lumiére
/ & part
du haut

au seqment)

Fiston
als P.M.B
tpoint mort Bas)

rd

La configuration de la lumiére doit &éire & peu prés den-
tigue & l'illustration afin de prévenir ke bris du segment
de piston, L'arrondi de chaque "coin'’ raméne le seg
ment de piston en place lorsque le piston va plus loin
que la lumiére.

{MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEURI, PAGE 3



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

REGLAGE DE LA VALVE ROTATIVE

La valve rotative contréle l'ouverture el la fermeture de
la lumiere d'admission; 'eflicacite de fonctionnement
dependra dane de [a précision de son installation.,
Prenons comme exemple un mateur avec les caractérs
ligues suivanles;

Ouverture du disque a: 140° AP .M.H.

Fermelure du disque &: 856° P.P.M.H.

Le disgue esl asymeétrigue.

Marche a suivre:

A l'aide d'un rapporteur d'angles cercle entier, faire une
marque & 140° apres I'cuverture de la lurmére d'admis-
sion. (Les degrés se comptent dans le sens contraire des
aiguilles d'une montral.

Ouverture de
la lumiéea
d'admissicn

A partir du rebord de fermeture de la lumiere d'admis-
sian, faire une margue a 857 lles degrés se comptent
dans le sens des aiguilles d'une montre,

Rebord de
termeture g
la lumére
d'adrmssion

Une marque

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 4

A l'aide d'un comparateur & cadran, amener le piston au
point mort haut. Placer le disque de facon que ses
rebords soient le plus prés possible des marques. Si17al-
gnement n'est pas parfait, s'assurer gue |'écart esl le
méme des deux chtes (5% au maximurm).

L piston

aenl elrer

Al point
miorl haut

JEU DE LA ZONE DE JAILLISSEMENT
/TAUX DE COMPRESSION

Zone de jaillissement

Déposer graduellement les écrous de la culasse, en sul-
vant un ardre entrecroisé, puis dépaser la culasse. S'il y
a lieu, noter le nomhre de cales.

Amener le piston & 174" A.P.M.H. et placer un baut de
fil 4 souder a centre résing (d'un diameétre maximum de
17g!") en travers, au-dessus du piston; s'assurer qu'il esl
paralléle & |'axe de piston pour gue la mesure obtenue
soil la méme de chague coté du cylindre.
ATTENTION: Ne pas utiliser de fil 3 centre acide,
car l'acide pourrait endommager le piston et la
paroi du cylindre,
REMARQUE: Pour que le fil & souder tienne en
place, nettoyer la surface du pisten et se servir de
ruban de papier-cache.

Fil a spuder
o Cenire resine

Ruban e
paper-cache



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

Installer la culasse et en serrer les écrous au couple re-
commandé, en suivant un ordre entrecroisa.

124-174 16 Nem (12 [b-pi)
244-7281 ; oo 18 Nem (14 1b-pi)
406 N, o 25 Nemm (19 1bh-pi)

A l'aide de son écrou colé magnéto, tourner le vilebre-
guin de fagon a amener le piston aprés le point maort
haut.

Déposer la culasse et retirer le fil 8 souder, puis en
mesurer ["épaisseur a chaque extrémité.

- pesurer o

Ve du dessus aprés opéralion

A partir de cette mesure, calculer Ig nombre de cales de
culasse nécessalres pour etaplir la zone de jaillissement
Prevue.

REMARQUE: Les cales ne sonl pas des |oinls de
culasse el ne doiven! pas étre remplaceas @ moins
d'etre endommageées.
Installer les cales nécessaires (s'il y a lieu), et serrer les
écrous de culasse au couple recommandé en suivant un
ordre entrecroise,
ATTENTION: Il est absolument nécessaire de véri-
fier le taux de compression aprés aveir corrigé la
zone de jaillissement.

TAUX DE COMPRESSION

Pour vérifier le taux de comprassion, amener le piston
au point mort haut &l verser une quantité donnée (voir
tableau) d'huile (30) dans la charmbire de combustion par
le puits de bougie. Le 1aux de compressian sera correc

larsque ["hulle arrivera au fond du puits de bougie

"
U Bharibie da Fand du puits 7]
s::r||1|l'\u:3-l|u'r.1 de bougle
A
Pistein au

paint mort haut
MODELE VOLUME TAUX DE

D'HUILE (30) | COMPRESSION

REQUIS (mL}) NOMINAL
Qualifier 3 175 136 = 0.6 13.2-14.4 a1
Qualifier 3 250 2.6 X 10 12-13 a1
Qualifier 3 350 241 21.0 12-13a 1
Qualifier 3 400 A7 =28 10.3-11.84 1
MX-6 125 85 £ 03 16-16 & 1
MX-6 250 20,0 £ 0.8 13-14 3 1
MX-6 400 3683 1.7 11.6-12.6.d 1

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGES



SECTION 02 MOTEUR
SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

ATTENTION: Certaines opérations décrites plus loin requigrent |'utilisation d’un outillage spécial. Sivous ne dis-
posez pas d’'un tel outillage, faire modifier la culasse & un atelier équipé des outils appropriés.

TABLEAU DES DIFFERENTES EVENTUALITES

ZONE DE JAILLISSEMENT TROP ETROITE

Taux de compression adéquat Usiner I'angle de la zone de jaillissement jusqu'a 'obtention des di-
mensions optimales, puis usiner la surface plane de la culasse pour
corriger la compressian, et revérifier 1a zone de jaillissement.

Taux de compression trop élevé Ajouter ung ou des cale(s).

ZONE DE JAILLISSEMENT TROP LARGE

Taux de compression adéquat Usiner la surface plane de la culasse pour corriger la zone de jaillisse-
ment, puls usiner la courbure de la chambre de combustion afin de
corriger le taux de compression.

Taux de compression trop bas Déposer, s'il y a lieu, latles) cale(s) ou usiner la surface plane de |a cu-
lasse pour corriger la zone de jaillissement, et vérifier le taux de com-
pression.

Taux de compression trop élevé Déposer, s'il y a lieu, lestles) calels) pour corriger la zone de jaillisse-

ment ou usiner la surface plane de la culasse, puis usiner la courbure
de la chambre de combustion afin de corriger e taux de eompression.

ZONE DE JAILLISSEMENT ADEQUATE

Taux de compression trop bas Déposer, ¢'il y a lieu, lalles) calels) ou usiner la surface plane de la cu-
lasse pour corriger le taux de compression, puis usiner I'angle de la
zone de [aillissement pour corriger de nouveau cette dernigre, et
vérifier encore une fois le taux de compression.

Taux de compression trop élevé Usiner la courbure de la chambre de combustion pour corriger le taux
de compression.

TAUX DE COMPRESSION ADEQUAT

Zone de jaillisement trop étroite Usiner I'angle de la zone de jaillisserment pour corriger cette derniére,
puis usiner la surface plane de la culasse afin de corriger le taux de
compression, et vérifier de nouveau la zone de jaillissement.

Zone de jaillissement trop large Dépaser, §'il v a liew, lalles) cale(s) ou usiner la surface plane de la
culasse pour carriger la zone de jaillissement, puls usiner la courbure
de la chambre de combustion afin de corriger le taux de compression.

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 6



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

TAUX DE COMPRESSION TROP ELEVE

Zone de jaillissement trop étroite

Ajouter uneldes) calels) et vérifier le taux de compression.

Zone de jaillissement adéquate

Usiner la courbure de la chambre de combustion pour corriger le taux
de compressian.

Zone de jaillissement trop large

Déposer, s'il y a lieu, lalles) calels) ou usiner la surface plane de la
culasse pour corriger la zone de jaillissement, puis usiner la courbure
de la chambre de combustion afin de corriger le taux de compression.

TAUX DE COMPRESSION TROP BAS

Zone de jaillissement trop étroite

Déposer, s'il v a lieu, lalles) cale(s) ou usiner la surtace plane de la
culasse pour corriger le taux de compression, puis usiner la courbure
de la zone de |aillissement pour corriger cette derniére, et vérifier de
nouveau le taux de compression.

Zone de jaillissement trop large

Déposer, s'll y a lieu, latles) calels) au usiner la surface plane de la
culasse pour corriger la zone de jaillissement, et vérifier le taux de
COMpression.

Zone de jaillissement adéquate

Usiner la surface plane de la culasse pour corriger le taux de compres-
sion, puis usiner la courbure de la zone de jaillissement pour cormiger
de nouveau cette derniére.

ATTENTION: Comme il est trés difficile de déterminer & I'avance |'épaisseur de métal 3 enlever de la culasse, ef-
fectuer I'usinage en plusieurs étapes et vérifier le résultat obtenu entre chaque étape.

ANGLE DE LA ZONE DE JAILLISSEMENT ATTENTION: Il existe une étroite relation entre le

taux de compression et la zone de jaillissement.

Qualifier 3 175 ge

Qualifier 3 250 12°
Qualifier 3 350 20°
Qualifier 3 400 5.0.
MX-6 125 5.0.
MX-6 250 12°
MX-6 400 5.0.

Ne jamais modifier I'un sans vérifier |'autre.

5.0.: sans objet

Suit Angle de
Hriase la zone de
plane jaillisserment

i usiner

COURBURE DE LA CHAMBRE DE COMBUSTION

Qualifier 3 175 23.4 mm)
Qualifier 3 250 27 mm
Qualifier 3 350 44 mm
Qualifier 3 400 63.2 mm
MX-6 125 44 mm
MX-6 250 31,6 mm
MX-6 400 63.2 mm

Courbure de |a chambre de combustion

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 7



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

INSTALLATION DU MOTEUR (TOUS LES MODELES)

Pour installer le mateur dans le véhiculg, effectuer inver-
sement les opérations de |la dépose
REMARQUE: Les moleurs 406 doivent élre instal
lés sans carburateur ni collet d'échappement,
Toutefois, porter altention aux détails suivants,
Serrer les écrous dé support mateur i
50-54 Nem {37-40 li-pi)
Installer le boulon el l'écrou du bras pivalant, el serrer
'écrou a 95 Nem (70 1b-pi).
Soulever manuellement le bras pivotant jusqu’a sa posi-
tion la plus élevée, puis le reldcher; il devrait alors redes-
cendre par la force de son seul poids. (Voir section 04
Suspension, sous-section 02 (Bras pivotant).

Regler 'embrayage
REMARQUE: Avant d'ettectuer le reglage, action-
ner la manelte d'embrayvage a quelques repnses
pour que le cable se place.
Desserrer la bague de réglage du cable au guidon, de
maniére a obtenir le jeu maximurr.

Bague de réglaye
ol sable

Retirer le boushon d'acods el desserrer la vis de pression
de 4 mim. Visser el dévisser la vis de réglage de 8 mm
pour reperer le poinl de conlact avec le roulement de
débrayage, puis tourner la vis d'1/2 tour vers la gauche.

Wis (e

reglagse

VIS da
[ITESSIn

Bouehon
' acoes

Bien resserrer la vis de blocage de 4 mm, de fagon a
conserver le reglage préalablement obtenu. Bemettre:en
place le bouchon d'accés.

Ajuster la bague de réglage du cable de maniére 4 ohie
nir un jeu de 8-9 mm (5/163/8") entre la manelle et le
carter d'ermbrayage.

B8 mrme (o ew”

Vérifier le réglage de I'allumage (voir section 03 Systé-
me électrique, sous-section 04 {Réglage de l'allumage).

[INSTALLATION DU MOTEUR)



SECTION 02
SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

DEPOSE DU MOTEUR
(TOUS LES MODELES)

Débrancher ou déposer les pieces suivantes. — Goujon inférieur du moteur et entretoises.

— Boulen du bras pivatant (rémarguer le nombre de ca-

— Tubes d'agration. :
] les gui se trouvent sur les épaulements Intérieurs du
— Couvercle de magnétao. bras pivotant)

Tirer le moteur & la fois vers le haut gt vers I'avant, puis
le sortir par le cé1é magnéto.

— Bougie.
— Chaine d'entrainement,
— Tuyau d'échappement.

REMARQUE: Dans le cas des modéles 400, il est
nécessaire de déposer le collel de |'echappement

{.aeumrgﬁiteur} au moment de la dépase du tuyau d'échap- REMARQUE: Le moleur peut également étre sorti
P ’ par le coté embrayage, pourvu que le support de
— Carburateur. repose-pied gauche ait été depose.
— Supports moteur avant gt gaujon.

y Al

Coliet de I'échappement depose
imodeéles 400)

— Cable d'embrayage. (Détacher le cable d'embrayage
de la manette, Déposer le bouchon d'acces du cable
d'embrayage. Tirer la gaine du céble en I'eloignant
du couvercle d'embrayage. Pousser le cable intérigur
sous le couvercle jusqu'a ce que le bout apparaisse
dans 'orifice prévu pour I'installation, avec un tour-
nevis, le dégager du bras de débrayage et |e tirer hors
du couvercle).

Y
&

(DEPOSE DU MOTEUR)



SECTION 02 MOTEUR
SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

MOTEURS DE TYPES 124-174

PARTIE SUPERIEURE QUALIFIER 3 175
& MX-6 125

/\B 10 N
g;/®/\!ﬂ'7 1 -
w ?.% (12 Ib-pi)

28 Nem
120 Ib-pib

4

) 6

ki
20 Nemi A ) 21
(15 Ib-pil & | st @

*Qualifier 175 seulement

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 1



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TANSMISSION)

. Piston (Qualitier 175)

Axe de piston

Circlipy (2)

Segment rectangulaire (Oualthier 175)
Segment sami-trapézoidal en "L (Qualitier 175)
Joint de aylindre

Cylindre

Cale de culasse fau bescin)

. Culasse

. Randelle plate 7.4 mm (6]

. Eerou de culasse M7 (6]

SO BNGO A LR -

g iy

12. Goujon de pulasse M7 x 33.5 mm (6
13 Tampan d'insonatisation

14, Joint téchappemernt)

16. Collet de t'gchappement

18 Parte de fixation de ressort

17. Vis Allen ME x 25

18. Chemise de cyfindre

19 Roulement a aiguilles

20, Fiston (MX-6 125)

21. Segment rectangufaire (MX-6 125)
22 Eerou de cylindre M8 (4)

PARTIE SUPERIEURE

Démontage et montage

REMARQUE: Consulter la sous-section Fiches
lechnigues pour connaitre la tolérance des é&lé-
ments.

O @® @ Dans le cas du modele Qualifier 175, lors du
remplacement du piston, du cylindre, de la culasse et de
la chemise de cylindre, 1 est nécessaire de reprendre les
mesures de la zone de |aillissement (vorr “Mesurage des
lolérances - moteur’').

(D @@ Recauvrir e carter d'un chiffon propre afin
d'empécher les circlips d'y tlomber, Se servir d'un outil
pointu pour retirer les circlips du piston
Poser ou deposer 'axe de pistan a |'aide d’'un chasse-
goupille appropng et d'un marteau,
ATTENTION: Lors de la pose ou de la dépose de
I'axe de piston, tenir solidement le piston de facon
& protéger la bielle contre les secousses et les pressions.
Lors du montage, placer le piston au-dessus de la bielle
de facon que les lettres “"AUS" (au-dessus d'une fliche
sur la calotte du piston} pantent en direction de la lu-
miere d'échappement.

ECHAFFEMENT

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE2

Une foig les circlips installés, tourner chacun d'eux pour
que 'ouverture ne soit pas en ligne direcle avec la rainu
re du piston. A l'gide d'une Loile émeri trés fine; enlever
loule aspeérnté lalssae sur le piston par l'installation des
circlips.

Duverture du
Girelip

Ralnure
U ston

@EE) Les segments en L' sont de deux types.

Trapézoidal Semi-trapézoidal

&% HB@:«;

o3y
— Dans le cas du moleur de type 174 (Qualifier 175), on
retrouve 1 segment semi-trapézoidal en "L el 1 segy-
ment rectangulaire.

— Dans le cas du meteur de type 124, on retrouve 1
segment rectangulaire
REMARQUE: Dans le cas du moteur de type 174,
les piston el segments surdimensionnés 2 et 3
sant de type lrapézoidal en L
Moteur 174

20 - 35 mm
(0008 - uGi4a™n

rrvcten 124
1B - 30 mm
006" a1




SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

ATTENTION: Avant de remplacer un segment en
“L", examiner attentivement de quel type il est, et
en installer un semblable. Les deux types de segment ne
sont pas interchangeables, car il y aurait alors risque de
dommage.
® Au montage, installer un joint neuf légérement grais-
58,
® @ Au montage, serrer a 16 Nem (12 Ib-pi}, en suivan
un ordre entrecroise.

1

30 9 Q6

@Pour dévisser, se servir de 2 écrous de culasse immo-
bilisés I'un contre I'autre.

W

4-. . &: E

S s

Au monlage, visser le goujon dans le oylindre par sa
partie filetée la plus longue.

@Sl vy a lieu de remplacer les tampons d'insonorisa-
tion, les installer conformément a l'illustration. (Mateur
de type 174).

Longueur du tampan
d'insonarisation

4G mm (& 12)

Bomm taoe™

—| |-

Y| Y —
X
W
<> _ T
g |[a—=
(E b A
(- s
| & A
- ey
4 | | b o C
| pbiris st . . L
[permyreorms 0 ()

b PP | S T
tg e 7 ~ ~ J
A b 2 ‘L-'“ o LJ
o I e
A
Dhstance a T b
partir 7 —» -~
d'ung hane 7 —» Ligne mediane Imaginaire

mechane

Longueur du

s il tarmpon g insononsanon
:Tj - —l_)'? r'lu'r.} :?IE; ,:Ia-] A 140:mara Bty
iy TY Lo B = 70 mm (2 4t
W — 38'mmi{l 1) o BO rmim (27
X — 57 m (24" 0 ;'Z' dia) ::Fl
Y — 7042 34T R
Z — 13 mmriite2")

@ Au montage, serrer a 20 Nem (15 [b-pi}.

(@ La chemise de cylindre doit étre remplacée lorsque
son diameétre intérieur atteint 0.14 mm (0.006") de plus
large gque celui d'un piston surdimerisionné 3 neuf.

Pour ce, placer le cylindre dans un four chauffé 4 une
lempérature maximale de 175°C (350°F), pendant 30
minutes. Meltre la nouvelle chemise de cylindre dans un
congelateur pour au moins une heure.

Tenir le cylindre téte en bas et, & l'aide d’'un poussoir ap-
proprié, electer la vieille chemise de cylindre

Mesurer I'épaigseur du rebord de 'ancienne chemize de
cylindre et, au besomn, usingr la nouvelle chemise de
facon a obtenir la méme epaisseur

{(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE3



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

Examiner le corps du cylindie, faire disparaitre les ral-
nures el les égratignures. Nettayer et enlever 1oule lra-
ce de salelé pu de calamine.
Chautter de nouveau le cylindre pendant 30 rminutes,
dans un four, a une température maximale de 175°C
(350°F].
Sortir les deux pleces. Intreduire la chemise de cylindre
dans le cylindre, par le haut. Prendre soin d'alianer les
lurniéres d'echappement de 'une el 'aulre piece. Pour
faciliter I'alignement, laisser les deux goujons dans le
cylindre,
REMARQUE: Il suffit d'au plus 3 ou 4 secondas
pour que le cylindre se refroidisse suffisamment
pour se Souder A la chemise.
Aléger la nouvelle chemise, de facon a sbtenir un ecarl
entre e piston &t la pardl du eylindre cenforme aux don-
nees suvantes;

Minimum Maximum

Moteurs de
types 124 & 174:
A laide d'une lime ratative ou d'une me de bioutier,
chanfreiner les arétes vives de chaque lumiere a un an
gle de 10° et une largeur de 0.5 mm .0207)

0.6 mm (.002") 08 mm 1.003")

0/
/
s
=,
Max. G20
16 v
-
W
N
\
16e

ATTENTION: Ne pas trop chanfreiner, sinon le
réglage des lumiéres sera modifié.
L'ouverture des segmerts de piston neuls doit etre de
124: 15 mm (0.006"1 & .30 mm {0.011")
174: 20 mm (0.0038"1 a .35 mm (6.014")
Dans le cas du moteur 174, mesuier la Zone de jaillisse-
ment pendant lg mentage. (Vorr "Mesurage des loléran
ces - moteur')
@ Au montage, serrer 8 28 Nem (20 lb-pi), en suivant un
ordre - entrecroise.

Nettoyage

Nettoyer toutes les pieces melalligques avec un selvant
pour metal
AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme |'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE4

A Vaide d'une spatule de bois, gratler el enlever la cala-
mine sur la lumiére d'échappement, la culasse ¢ la ca-
Iolle de piston. Retfaire la meme operation perjodique-
ment

REMARQUE: Les lettres "AUS™ lau-dessus d'une
lléche sur la calotte du pisten) dowenl reapparai
tre aprés le nettoyage.
Nettoyer les gorges des segments de pistor avec un ou
til spécial ou avee un marceall de vielx segmernt,
REMARQUE: |l est recommande de nelloyer
pénodiquement la culasse et le piston, pour enle-
ver loute trace de calamine.

Erilever toul dept de la tete du piston @l voir s'il est cra-
guele ou 8'il porte des marques de grippage.

Faire disparaitre toule trace de vieux joint d'étancheité a
la base ducylindre, et mstaller un joint neut légerement

Orasse.



SECTION 02 MOTEUR
SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

17 M
b=

!

Do D A ok =

—~
—

e B e B, e
Oy n R Ca ko

23,

. Vilebreguin
- Rondelle d'écartemeant

. Bielle de vilebrequin

. Calels) (au besoin)

. Entretoise 26.5/41/0.8 mm

. Routement & billes 6205

. Clavette de woodruff

. Roulement 8 deux rangs de billes 3205
. Moitié de carter (eéte magnétol

- Muoitié de carter (coré embrayage)

. Segment coté magnéto

. Segmeni cdte embrayage

. Goujon d’assemblage 9.8 x 10

. Goujon d’assemblage 13.8 x 15

. Anneauw d'gtanchéité

. Goufon d'assemblage

. “Loctite 515" (pourprel

. Rondelle-frein € (10)

. Vis Allen M6 x 70 (6]

. Vis Allen M6 x 45 (6}
Claverte de woodruff
Entretoise (valve rolativel
Disque de valve rotative

24. Anneau détanchéié

25 Joint torique

26. Couvercle (valve rotativel

27 Vis a tére plate fendue M5 x 16 (4)

28. "'Loctite 242" bleu (résistance moyenhel
. Pignon de commande avec tambour d'embrayage

29

30, Rondelle-frein 18

37

32. "Loctite 271" rouge (grande résistance)

. Ferou hexagonal 18 x 1.6

PARTIE INFERIEURE
QUALIFIER 3 175 & MX-6 125

5 Nerm
155 Ibpi)

33, Adaprateur de carburateur

34. Bride

35, Bride de carburateur

36. Gowjon de eylindre M8 x 68 (4)
37 Entretoise de garde-chaine (3

38, Garde-chaine

39. Rondelle-frein & (3)

40. Vis d téte hexagonale M6 x 16 (3)
41. Rondelle

42 Bouchon de vidange magneétigue
43. Rondelle

44. is de vidange de.carter M& x 16
45. Bouchon de remplissage M18 x 1.5
46, Tuyau d'aération

(MOTEURS DETYPES 124,174), PAGED



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

PARTIE INFERIEURE

Démontage et montage

@@ @@ Dans le cas du modéle Qualifier 3 175, lors
du remplacement du vilebrequin, de la bielle et des mao
tigs du carter, la zone de jaillissarient doit etré mesureg
de nouveau (vair Fiches technigues).

(@ Pour faciliter certaines opérations, Il est possible
d immobiliser le vilebrequin au peint mart haut, a l'aide
d'un boulon de blocage, comme l'indique l'illustration.
{Voir section outils).

Boulonde
biocage
de vilebreguin

(@Au montage, placer la rondelle d'ecarterment le coté
chanfreingé vers le vilebrequin,

(D@ Le jeu axial du vilebrequin doit étre de 0.1 mm
{004} 2 0.3 mm (.OT1".

Pour déterminer le nombre de cales nécessaires; mesu
rer e carter. Mesurer d'abord chaque moitie, & partir de
la surface de contact jusqu'au fond du siege de rou-
lerment. Additionner les deux quanttés ainsi oblenues el
retenir 1g résultat camime valeur A,

Siege
de roulemaerit

(MOTEURS DETYPES 124,174), PAGES

Mesurer |'épaisseur de chaque roulement a billes.
P 1

Mesurer I'écart entre les contrepoids du vilebreguin, et
mesurer |'épaisseur de la rondelle d'écartement @ et de
l'entretoise (5) . Additionner legs résultats obtlenus.
Retenir la somme comme valaur B, .

Mg rage
da I'tpaisseur du
roulemant a billes

tesurage de "écart
entre les contrepoids
du vilebreguin

Mesurage de |'épaisseut
de la rondelle
d'seartament

Mesurage
de I'epaisseur
de l'entretose

Soustraire la valeur B de la valeur A, puis enlever la tole-
rance de 0] mm {00041 803 mm (0.0117). Le résultat
final correspond a la distance qui doit étre recouverte
par uneldes) cales(s). Placer lalles) cale(s] entre la ron-
delle d'gécartement et l'entrelolse.

REMARQUE: Ne régler le jgu axial du vilebreguin

fue lars du remplacement de ce dernier et/ou du
carter



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

(@ Paur remplacer la bielle, placer le vilebrequin dans un
tréteau de montage et pousser pour gjecter le tourillon
du volant moteur cbté magneto.

Volant moteur
ctité magnéto

Déposer la bielle et le roulement.

Pousser pour gjecter le tourillon du volant moteur coté
embrayage.

Volant moteur
caté embrayage

Insérer le nouveau tourillon dans le volant moteur coté
embrayage.
ATTENTION: Le tourillon doit pénétrer tout droit
dans l'alésage, pour que ni lI'un ni ['autre ne soit
endommagé.

REMARQUE: Le tourillon peut étre installé des

deux cotés,
! :

Vaolant moteur
cdte embrayage

0
- -
-

%}

Mettre en place la bielle et e roulement; appliquer de la
graisse léegere.
Placer le volant moteur cote magnéto sur le tréteau de
rmontage. Aligner le volant moteur c6té embrayage avec
celul du coté magneta et insérer e tourillon {avec la biel-
le) dans le volant moteur coté magnéto.
REMARQUE: Le jeu latéral de la bielle doit &tre de
0.2 mm (0.008") 8 0.5 mm (0.020").

Vaolant moteur
cOté embravage \
Volar‘lt moteut
rmé magneto
Trédgau de —p»
montage

Vérifier I'alignement des volants moteurs, en s& servant
d'une régle. Au besoin, corriger |'alignement au moyen
d'un lourd maillet de laiton.

Vérifier une fois de plus I'alignement avec un microme-
tre ou urt pied a coulisse avec vernier,

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE7
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REMARQUE: Weérifier une deriére fois l'aligne-
ment, a I'aide d'un micrometre a cadran

Se seryli d'un coin
PoVr Coriger celte anomalu:

—_— - S senyr d'une e
ou dun etau
pour orriger Gatle arno 1ale

REMARQUE: Voir les Fiches technigues pour con-
naltre tes mesures finales d’alignement.

Une tois I'alignement terming, vérnifier le jeu latéral de la
bielle,

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGES
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OUTIL SUGGERE POUR REPARER LE VILEBREQUIN

|
38 mm 41 mm I
{1,500 11.620")
| ‘ 11,43 em '—
14.500")
= S 20 mm _'l_ —_ 4_'_'_
g~ (810R) | |
| | -
| : ) .
B7. 1 mm I
| | 2.250")
' : IB.B mim I
| | (374" =& M
| | 44 .4 rr1rnL"|"' Ec jg-‘l‘
| I b1 750712 EB
| le— 95.2mm (3.760" —h‘ e
- oy v [ T
3.7 mm 12. 7 6m 15.00 l_.i ]_:S;Orr}ﬂn
r-ﬂ i .?’3{)");1 o
I I l Plaque d'acier laming a chaud de 11,43 cm 4 14" x 15.8 mm {.625")
d'épalsseur
] | v Sl
I ; T )
| 15,7 mm 1 .
38 mm
| {.620"R! : 07 500
' H_ ¢
' | 3.0 mm i 174
L} P mm
i | L1207 R) {8870}
! 12,7 em
| : [ 500") — - - -
! |
| | ' |
[ | 12.7 em 5 | | =31.7 mm
| i 1.8500™) l‘_SE! mm | 11.280")
| | 116001
| i Acier laming & chaud de qualité commerciale de 31 7 mm {1.250") de
1 — — _“ (Ha

Tubeenacer de 1143 M (4.58") de dia. ext, x B3 mm { 250" de paroi
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(@) Les cales peuvent étre obtenuas dans les épaisseurs
suivantes:

0.1 mm (0.004")

0.2 mm (0.008")

0.3 mm 10.012")

0.5 mm (0.019")

(& @ Pour déposer le roulement du vilebraguin, se servi
d'un extracteur de roulement, camme sur llustration
(Vair section Outils).

Chape plotectice

REMARQUE: Avant d'installer le roulement coté

magheto, installer la rondelle d'écartement, lalles)
cale(s) nécessaire(s), I'eéniretoise at le roulement.au vile-
breguin
Au montage, placer les roulements dans un contenant
rempll d’huille et chauflfer a 93°C 1200°F) pendant 5 a 10
minutes. Les roulements se dilateront, ce gui en facilite-
ra I'inglallation.

ATTENTION: Pour fins de lubrification, toujours

placer le roulement c6té magnéto de sorte que sa
partie ouverte soit orientée vers |'extérieur.

Foulement d cage
e plastigue

Caye e

nlasticue

Partie
auverie

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 10

(&) @ Déposer le vilebrequin du carter en frappant son
extrémité avec un marteau a téte de plastique.

ATTENTION: Avant de déposer le vilebrequin,

s'assurer que le boulon de blocage a été enleveé,
(® (@Pour séparer les moities du carter, se servir d’une
chape protectnice el d'un extracteur (Vorr section Ou
sl

ATTENTION: S'assurer d'avoir déposé toutes les
vis qui doivent I'étre, avant de séparer les moitiés
du carter.
REMARQUE: Il est aussi possible de séparer las
moitigs du carter, en frappant uniformement sui
'arbre principal, 'arbre d'embrayage et le vilebreguin,

Arbre principal

Arbre
d'embrayage

Viletreguin
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SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

ATTENTION: Ne pas insérer de barre-levier entre
les maoitiés du carter, car les rayures gu'ell laisse-
rait compromettraient |'étanchéité du carter.

Avant de réunir les moities du carter, bien nettoyer les
surfaces de contact avec de l'acétone, de I'alcool
méthylique ou I'éguivalent.

Appliquer une mince couche de "Loctite 515",

M@ Pour installer un segment de palyamide neuf, se
servir d'un poussoir appraprié (voir section Outils).

ATTENTION: S’assurer de placer le segment de
polyamide de sorte que la lévre intérieure soit
orientée en direction du carter.

(IR
) Cote chianlraing
Liwre miéneure arierté vars
anantén e reulemeant
vers e carler du vilebreaiin
Enrrsrres

@ @ @@ Au moment de joindre les maitigs du carter, le
couvercle de magnéto ou le couvercle d'embrayage,
s'assurer gue les manchons des goujons d'assemblage
sonlt en place.

@@ Pour installer des anneaux d'étanchéite neufs, se
servit d'un poussoir approprie. (Voir section Outils). Au
montage, apgliguer une mince couche de graisse au li-
thium sur lgs tevres des anneaux.

Graisse au
IethviLary

(9 @ Au montage, serrer a 11 Nem (8 Ib-pil, en suivant
un ordre entrecroiseé.

REMARQUE: |l est recornmandé d'appliquer une

goutte d'huile ou une mince cauche de graisse sur
les filets.

@Al montage, |'entretoise du disque de valve rotative
doit étre placee de sorle que son coté chanfreiné soit
orienté vers le vilebrequin.

@Dans le cas des modeles Qualifier 3, le disque de val-
ve est symétrigue et peut danc étre installé indifférem-
ment de 'une ou l'autre facon.

Le bord d'attague doit étre en ligne avec la margue de
réglage du carter, le vilebrequin immobilisé au paeint
mort haut (P.M.H_).

Margue de reglage
de la valve rotative
du carter

{MOTEURS DE TYPES 124,174}, PAGE 11
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SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

Dans le cas des modéles MX-6, le disgue esl asymelr

gue et ne peul étre installé que d'une facon. La decou-
pure de la valve doil étre en ligne avec la marque laite
sur le disque du carter, le wilebreguin immobilise au
point mart haut (P.M.H.)

Trou de la vis armére

du cauvercle de
valve rolative

Margue du
disque du carter

REMARQUE: Sl n'y a pas de margue, voir les
données appropriées dans ""Mesurage des toléran
ces — moteur',
@) Au montage, endurre les filets de “'Loctite 242" bleu
{résistance moyennel et serrer a 5.5 Nem (4 [b-pil,
@ Se servir de 2 tournevis pour dépaoser le pignon de
commanda du vilebrequin.

ATTENTION: Trop de puissance de levier pourrait
endommager le couvercle de la valve rotative.

Seservir d'un pelt extracteur si le pignon ne se depose
pas facilement.

Au montage, installer le pignon de commande du vile
brequin avee beaucoup de soin, atin d'éviter de replier la
levre de I'anneau d'étanchéilé

Sy a lieu d'effectuar un remplacement, toujours chan-
ger 4 la fois le pignon de commande du vilebreguin el le
tambour d'embrayage.

@) Avant d'installer 'écrou de retenue du pignon de
commande du vilebrequin, nettoyer ['écrou et les filats
du vilebrequin avec du "'Loctite 271" rouge (grande
résistancel, ou |'éguivalent, sur les filets intérieurs de
'gerou de relenue seulement.

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 12

ATTENTION: Ne pas appliquer de *'Loctite” sur la
partie filetée du vilebrequin, car le pignon de com-
mande pourrait coller au vilebrequin, et il y aurait risque
d’endommager les autres piéces du moteur, lors de la
dépose du pignon de commande.
Serrer I'éerou de relenue du pignon de commande & 75
Nerr (55 Ih-pit:
REMARQUE: Attendre au mams une heure pour
gue |le "Loctite” séche el prenne, avan! de faire
démarrer le moteur,
@) Pour dévisser, se servir de 2 écrous de cylindre immao-
bilisés |'un contre ["autre.

Au montage, visser 'extrémité plate du goujon dans le
carie

Au montage, s'assurer d'utiliser le garde-chaine
appreprie (pignon mateur de 13, 14 ou 15 dents)

Serrer les boulons de retenue @ 11 Nem {8 |b-pi)

Nettoyage

Nettoyer toutes les piéces métalliques avec un solvanl
pour metal.
AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme l'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.
Enlever toute trace d'endul d'étanchaité sur les surfa
ces de contact du carler; se servir d'acelone, d'alcool
méthyligue, ou I'équivalent.
ATTENTION: Ne jamais utiliser un objet effilé ou
pointu qui pourrait laisser des rayures et ainsi
compromettre |'étanchéité du carter.
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CoO~ND OA =

. Rondelle de butée (intérieure)

Bague intérieure de roulement

. Roulement a aiguilles
. Roulerment d aiguilfes

Tambour d'embrayage
favec pignon de commande/

. Rondelle de butée fextérieure)

. Disque de pression intérieur

. Disque d’embrayage (5)

. Disque entraingé (6)

. Moyeu d'embrayage

. Randelle-frein

. Ecrou de 'arbre d'embrayage M18 x 1.5
. Ressort d'embrayage (6]

. Circlip 10 x 1

. Plague de retenue de ressart

. Bille 5/32" (12)

. Moyeuw de plaque de retenue ge ressort
. Rondelle-frein 5 mm (6)

. Wis M5 x 25 (6)

. Pighon intermédiaire d 31 denls

. Axe de démarreur a pied

. Circlip

. Ressort de rappel

. Rondelle de butée (2}

. Pignon a rochet

. Rondelle de butée

7. Pignan de commande a 34 dents
. Rondelle de buiée

. Rondelle (2}

. Moyeu de démarreur a pred

. Pédale de démarreur a pled

. Asssort
. Bille 7/52"
. Cirelip

. Manchon de caoutchoue
. Joint toriqgue

. Wis M& x 30

. Vis & téte fendue ME x 12
. Ressort de rappel

. Came d'embrayage

. Ergot d'entrainement

. Couvercle de l'embrayage

. Ressort de retenue de la came d'embrayage

. Plaguette de verrouillage (réglage de 'embrayagel
. Vis de réglage de l'embrayage M8 ik 15

. Vis'dle blacage M4 x 6

. Bague d'érancheité

- Vis Allen M6 x 40 (3)

49. Vis Allenn ME x 35 (5)

. Bouchon, niveau d’'huile

L Anneau détanchelé (axe de démarreur a pied|
. Bouchorn (2)

. Bille 7.32" (3) .

. VLoctte 2717 rouge (grande résistance/

. “Loctite 242" bleu (resistance mayennel

. VWis Allen M6 x 50

EMBRAYAGE — DEMARREUR A
PIED/COUVERCLE D'EMBRAYAGE
QUALIFIER 3 175 & MX-6 125

(eame d'embrayagel

[MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE13
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EMBRAYAGE ET DEMARREUR A
PIED/COUVERCLE D'EMBRAYAGE

Démontage et montage

&1l n'est pas absolument nécessaire de remplacer le
tambour d’'embrayage s ses cannelures sonl usées, ||
suffit de limer ces derniéres.

ATTENTION: La paroi 8 épaulement ne doit pas
étre limée de facon a avoir une épaisseur inférieure
a 1.5 mm (.060").
15 fm —D-: :
{ GBO")

._..--""_-_-_______-_‘—

Sl y a lieu d'effectuer un remplacement 1ouWjours rem-
placer a la fois le pignen de commande du viletirequin el
le tambour o'embrayage.
®E®@E @@ Avant dassembler le moyeu d'em-
brayage, s'assurer de placer le pignon interméediaire et le
pignon de commande conformément a lllustration su
vante.

REMARQUE: Le coté & épaulernent du pignan in-

lermédiaire doit étre anenté vers le carter,

Piugnion
e rméchanme

) Pronon
Y diecommande

ATTENTION: Avant d'installer le moyeu d'emn-
brayage, placer la rondelle de butée (5) comme |l
se doit.

(MOTEURS DE TYPES 124,174}, PAGE 14

Une fais les disques d'embrayage montés au maoyeu
d'embrayage, placer le disgue de prassion intérieur bien
en ligne avee les cannelures du maoyeu. Insérer spigneu
sement |'ensemble dans le tambour d'embrayage, sur
I'arbre d'embrayage.

REMARQUE: Pour faciliter le montage, installer

deux ressorts d'embrayage avec rondelles, pour
ratenir les pieces d'embrayage.

Ressort
d'ernbrayaue
avec rondelle

'@ ATTENTION: Remplacer la rondelle-frein si elle
a ete pliee plus de deux fois. Dans le doute, la

remplacer.

@@ Pour déposer |'écrou de 'arbre d'embrayage, immao-

biliser le vilebraquin au pomt mort haut, deplier la ron-

delle-frein et immobiliser 'embrayage avec l'outll de blo-

cage de moyeu d'embrayage (voir section Qutils).

Outilde blocage
de moyeu

Au montage, appliquer du “Loctite 2717 rouge thaute
résistance! sur les llets de 'éorou de larbre d'em-
brayage et serrer a 76 Nem (55 b-pil.

.-AVERTiSSEMENT: S’assurer de plier la rondelle-
frein de I'écrou de I'arbre d’embrayage.

ATTENTION: Ne pas exercer de pression sur les

poteaux a ressort du disque de pression intérieur
pour plier la rondelle-frein; se servir de pinces pour pom-
pe a eau,
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@Pour tout remplacement de ressort, s'assurér de
changer les ressorts par ensemble.

(®Au montage, serrera 5.5 Nem (4 |b-pi), en suvant un
ordre entrecroisé.

@Pour déposer I'arbre du démarreur & pied du carter,
retirer le circlip situe a l'intérieur du carter et dévisser la
vis d'arrét situge sous la moitié gauche du carter,

Ase

du démarrauy
a e

co| (e

@1l est possible de changer le ressort de rappel sans
ouvrir le carler. Au montage, s'assurer gue les bouts du
ressort sont bien placés dans 'orifice du carter et celui
du pignon & rochet.

@Au montage, placer le bout du ressort dans le pignon
& rochet et glisser partiellernent ce dernier sur les can-
nelures de l'axe.

Epaulement du
pignon a rochet

ro

Vis d'arrét -

% installée

Installer la pédale du démarreur & pied el donner une
charge prealable au ressort de rappel en tournani envi-
ron 1 tour vers la droite.

Glisser completement le pignon a rochet sur les can-
nelures tout en retenant la tension avec la pédale du
démarreur a pied.

Relacher lentement la pédale du démarreur a pied et
I'épaulement du pignon a rochel s'appuigra contre la vis
d'arrét.

Tourner le démarieur
a ped vers la diorte
de lacon 2
cemprimer le
ressort

Vis d'arrét

Epaulement du
mgron 4 rodhet

I ---_ﬁ-‘.‘I. <\J
AVERTISSEMENT: Prendre des précautions pour
déposer ou installer le pignon a rochet.
REMARQUE: Aprés le montage, n'enlever la vis
d'arrét gu'en cas de nécessité. Sinan, le ressort

perdra sa tansion el le couvercle d'embrayage devra
élre deposé pour corriger cetle situation.
@) Au montage, serrer a 20 Nem (15 Ib-pi),

@ @ Au montage, placer de la facon indigquée par Iillus-
tration. -

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 15
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Enduire les filets de la vis de "Loctite 242" bleu
(rézistance moyenne), @t serrer a B.5 Nem (4 [b-pi).
@Sl y a lieu d'effectuer un remplacement, s'assurer
de commander une came d'embrayage de lype trempé
(N/P 420 259 780), C'est le type gun doit &tre utilisé avec
le mécanisme d'embrayage a roulement a billes.
ATTENTION: S’assurer d'installer le genre de
came approprié, sinon il y aura dommages.
@hAu montage, appliquer du “Loctite 271" rouge
(grarde résistance) et mettre en place sous pression,
REMARQUE: Ne remplacer qu'en cas de domma-
ge ou lors du remplacement du couvercle d'em
brayage
@ Pour déposer le couvercle d'embrayage, [rapper
legerement avec un marleau a téte de plastique de fa
con a rompre 'agdhérence. (Vair lillustration|

Pedale de démarreu!
A pied et levigr de
changemer
te witasse déposes

ATTENTION: Ne pas insérer de barre-levier entre

les surfaces de contact, car les rayures qu'elle y
laisserait compromettraient I'étanchéité du couvercle
d'embrayage.

REMARQUE: |l est possible de déposer le couver-

cle de 'embrayage sans déposer le moteur du ve-
hicule, mais || faut pour cela deposer le support de repo-
se-pled gauche.

Avant la dépose, s'assurer de widanger 'hulle du mo-
leur

Le cable d'embrayage branché, lirer le levier de lacon a
exercer une pression sur le couvercle g1 facihter aing la
depose.

Au montage, netloyer les surfaces de contact du carter
et du couvercle d'embrayage avec de I'acétong, de I'al-
cool méthylique ou I'équivalent. Appliquer une mince
couche de "Loctite 518" sur les surfaces de contacl et
frapper légerement sur le couvercle pour le meltre en
nlace,

ATTENTION: S’assurer gue la levre de |'anneau

d'étanchéité du démarreur a pied n'est pas dépla-
cée par les cannelures de |'arbre du méme démarreur,
au moment de la mise en place du couvercle d'embraya-

ge.

{MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 16

@ @ 69 Au montage, serrer les vis de retenue & 8 Nem
{6 Ib-pil, en suivant un ordre entrecroise, et appliquer
une petite goutte d'huile ou une mince couche de grais-
se sur les filets.

REMARQUE: Pour connaitre la place exacle de
chague vis de relenue thu couvercle d'embrayage,
vorr 'illustration

40 mm

35 mm

3omn 35 i 40 rom

ATTENTION: S’assurer de placer chaque vis au
bon endroit, sinon le carter sera endommagé.

GE)ATTENTION: S'assurer que les lévres de I'an-

neau d'etanchéité du démarreur & pied ne sont

pas déplacées par les cannelures de |'axe du méme

démarreur au moment de la mise en place du couvercle
d'embrayage.

Au montage, appliquer de la graisse au lithium sur les
levres de I'anneau d'étanchéité,

Grasse au
Itk
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@ Pour déposer ou installer, se servir du manche de
tournevis fourni dans la trousse & outils:

F=D O

63 Au montage, nettoyer les trois trous & l'air comprime
Verser un peu d'huille dans les trois trous et installer les
trois billes de 7/32".

Couvercle
dembrayage

Nettoyage

Nettoyer toutes les pieces metalliques avec un solvant
pour metal.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme |'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

Farre disparaitre toute trace d'enduit d'étanchéité des
surfaces de contact du carter et du couvercle d'em-
brayage, en se servant d'acétone, d'alcool méthyligue
ou |'éguivalent.

ATTENTION: Ne jamais utiliser un objet affilé ou

pointu qui pourrait laisser des rayures et ainsi
compromettre I'étanchéité du carter et du couvercle
d'embrayage.

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 17
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TRANSMISSION (BOITE DE VITESSES)
6 VITESSES
QUALIFIER 3 175 & MX-6 125

Sclc

= [
£, 0
q) ,j{ [=
100 Nari @” &

(75 b-pil % __I' 1
Tarst

b
\-;._!-'
y

/H
b
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[. Arbre d'embrayage a 10 dents (176 33. Be pignon, arbre principal, 23 0D (175)
a 12 denits (125) 24 D (125)
2. Roulement a aiguilles de 9. 73 mm (383"} de 34. Ze pigaon, atbre principal, 30 D (175)
largeur 28 D (125
3. Roulement @ billes 6204 (2) 35. Anneau o'étanchéité
4. 6e pignon, arbre d'embrayage, 23 D (175) 36. Joint torique
21D (125] 37. Entretoise de pignorn de chaine
5. Rondelle de butée 38 Pignion de chaine 15.0D (175)
6. Circhip (4) 13D (125)
7. 3e et 4e pignon, arbre d'embrayage, 16/19 D (175) 59. Rondelle-frein
17/18 D (125) 40. Ecrou hexagonal M18 x 1.6
8. Rondelle de butée 41. Axe de changerment de vitesse
9. Roufement & aiguilles (2 42. Joint torique
0. be pignon, arbre d'embrayage, 21 D (175 43. Ruridelle de butée
. 200 (125) 44, Segiment de retenue (2)
11. 2Ze pignon, arbire d'embrayage, 13 D (175) 45. Levier de commande (de l'embrayage)
14 0 (125) 46. Rondelle de buiee
12. Roulernent a billes 6203 (2) 47 Ressort
13, Fourchetie de changement de vitesse (e & Gel 48. Cliguet
14. Cheville-guide (2) 48 Ressort de cliguet
15. Tambour de changemen! de vitesse 50. Circlip 10 x 1
16. Rondelle (tambour de changement de vitessel 51. Vis de reglage du cliquer
17.-Circlip 52. Ecrou de blocage 12 x 1 (vis de réglage du cliquet)
18. Rondelle 53. “Loctite 242" bleu (résistance moyenne)
19. Sélecteur de vitesse 54. Joint torigue
20, Aessort (sélecteur de vitessel 5. Lavier
21. Fourchette de changerment de vitesse (2e & 4ea) 56. Levier pliart
22, Fourchetre de changement de vitesse (1ére & 3/ 57. Ressort
23, Arbre principal 58. Axe de pivat ME x 19
24. Rondelle de butée 589. Gaine de caourchouc (levier)
25. ler pignan, arbre principal, 34 0 (175) 60. WVis Allen M6 x 20
32 D (125) 61. Cale O.5mm, 0.3 mm, 0.1 mm, roulement de l'arbre
26. Rondelle de butée d'embrayage (au besoin)
27. Roulemnent & aiguilles de 8.65 mm (.380"] de 62. Cale 0.5 rmim, 0.3 mm, 0. T mm, roulement de l'arbre
largeur (3) prineipal (au besoin)
28. be pignon, arbre principal, 21 D (176) 63. Plague de retenue
23D (125) 64. Vis a téte plate fendue M5 x 12 (5)
28. Rondelle de butée (2] 65, Rondelle
30. 3e pignon, arbré principal, 27 D (175 & 125) 66. Vis d'arrét, démarreur a pled
31. 4e pignon, arbre principal, 25 D (175) 67 Eerou hexagoral ME (sl v a lieul
26 D (125)

32, Rondelle de butée a épaulement

TRAANSM|SS|ON @@ Cété embrayage

(BOlTE DE VITESSES) Pour déposer ou installer les roulements de |'arbre prin-
' cipal et de l'arbre d'embrayage, du coté embrayage du

Démontage et montage carter, il est nécessaire de les chauffer.

@@ Les moitiés de roulement & aiguilles ne doivent ATTENTION: Toujours chauffer un roulement

pour le poser ou le déposer dans le carter. A dé-
faut de cela, un peu de métal s'arrachera de la surface
de contact du roulement et du carter, et le roulement
sera lache a 'intérieur du carter.

&tre remplaceées que par paires.

ATTENTION: Ne pas mélanger les moitiés de
roulement, car il y aurait risque de dommage. Si

les moitiés de roulement ont été mélangées, se reporter : _
4 la description pour trouver la largeur adéquate des AVERTISSEMENT: Les moteurs ont un carter de

magnésium. Ne chauffer ce matériau qu'avec gran-
de précaution,

moitiés de roulement.
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Démontage

Déposer la plague de retenue des roulements et lalles)
calels).

Avec une torche au butane & flasmme large, chaufler
l'intérieur du carter, autour du roulement, en 4 ou b
mouvements circulaires rapides.

Sortir lels) roulement{s) avec Un POUSSSIr apPRroprig et un
marteau a téte de plastique.

Remontage

Installer la plague de retenue des roulements sans cale.

Chauffer l'intérieur du carter de la facon précédemment
décrite.

Insérer rapidernent lels) roulement(s) dans le carler en se
servant d'un marteau a 18te de plastique, Lels) roule-
mentis) doitidowvent) s'appuyer contre la plague de re
tenue.
REMARQUE: 3i des roulements a cage de plasli-
que sont installés, toujours les placer de sorle que
leur cOté ouvert sait orienté vers l'extérieur du carter.

Retirer la plague de relenue des roulements, et venfier le

jeu asial. (Voir @) @) 1.

(3) (D Coté magnéto

Four dépeser au installer e reulement de 'arbre princi-
pal efté pignon de chaine, il est rméacessaire de le chauf-
fer.

ATTENTION: Toujours chauffer un roulement pour

le poser ou le déposer dans le carter. A dé-
faut de cela, un peu de métal s'arrachera de la surface de
contact du roulement et du carter, et le roulement sera
lache & l'intérieur du carter.

AVERTISSEMENT: Les moteurs ont un carter de
magnésium. Ne chauffer ce matériau gu‘avec gran-
de précaution.

Démontage

Avec une torche au butane a flamme large, chaufler la
baosse extérieure du carter en 4 ou 5 mauyvements circu
laires rapides,

Sartr le roulement avec un poussell appropre el un
marteau a léte de plastique.

Remontage

Appliguer de la graisse au lithium sur 'anneau d'étan
chéité de 'arbre principal, cdté pignon de chaine,
Découper un disgue d'amiante de B0 mm (2"} de diam-
tre. Placer le disque dessus I'anneau d'élanchéite pour
le protéger de la tlamme.

(MOTEURS DE TYPES 124,174}, PAGE 20

Chaufler la bosse du garter de la facon précedemment
décrile.

Retourner rapidement la moitié de carter et insérer le
roulement dans le carter avec un marleau a téle de plas-
tique.
REMARQUE: Siun roulemenl a cage de plastique
est installg, toujours lé placer de sorte que 50R co-
16 ouverl soll anenté vers |'inténesur du carler

Roulement a caye
de plashue

Cage de
plastiqus g

Cote
ouvert
12 Pour déposer le roulement de l'arbre d'embrayage du
colé pgnon de chaine, Il est nécessare de le chaulfer et
d'utiliser un extracteur a pattes.

)
.

Extraciieur
a4 palles

ATTENTION: Toujours chauffer un roulement

pour le poser ou le déposer dans le carter. A dé-
faut de cela, un peu de métal s'arrachera de la surface
de contact du roulement et du carter, et le roulement
sera lache a l'intérieur du carter.

AVERTISSEMENT: Les mateurs ont un carter de
magnésium. Ne chauffer ce matériau qu'avec gran-
de précaution.
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Démontage

Installer Mextracteur comrme sur l'illustration,

Extracteur 4 paltes

Entretuise
17.0 mm de dia, inl
% 20.6 mm
1n de dia. Int
% o’

Entretoise S\
17.0 mim de dia. s
¥ 222 mm
(vns™ dedia, im
% 4t

REMARQUE: || gst nécessaire o utliser deux (2)
/ entretoises cylindrigues pour placer correctement
I'extracteur dans le carter.

Avec une torche au butane & tlamme large, chauffer le
carter vis-a-vis le roulerment de I'arbre d’'embrayage, en
4 ou 5 mouvements circulaires rapides, puis extraire le
roulement.

Remontage

Chauffer le carter de la facon précédemment décrite, et
insérer rapidemeant le roulement dans le carter avec un
marteau a l&te de plastique.

REMARQUE: Si un roulement & cage de plastique
est installé, toujours le placer de sorte gue son
c@té auvert soit orienté vers l'intérieur du carter.
Roulement & cage
de plastigue

St
OLIVENT

Cage de 7
plastigue

® @L aréte vive de la rondelle de butée cannelée doit
étre face au circlip.

@ Au remontage, il est recommandé d'enduire de grais-
se la rondelle du tambour de changement de vitesse: la
rondelle collera sur le tambour et l'installation sera facili-
tée. (8 y a lieu).

Gransse

i

Y

—

Tenir le sélecteur de vitesse (dans le carterl complete-
ment ouverl, lout en insérant le lambour en place.

@@ @ Au montage, placer le ressort de sélecteur com
me il se doit, dans 'orifice du sélecteur el celui du car-
ter.
ATTENTION: S'assurer que le circlip de selecteur
est bien entré dans sa rainure.

e < D000

@ Au montage, installer la rondelle de bulée a épaule-
ment de serte que son cOté creux soil arienté vers le
circlip (de facan a recouvrir partiellement le circlip).

Rondelle de butée
a épaulement
IN/F 420 277 4801

LL\{_U\__J::_J I Clrclip

REMARQUE: Toujours installer le circlip de sorte
que son aréle vive soit orentés vers le pignon de
chaine. Une fois son installation terminée, le circlip ne
doit pas pouvoir étre tourné a la main dans la rainure.
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@Pour installer un anneau d'étanchéité neut, se servir
d'un poussoir approprié (vair section Outils). Appliguer
une mince couche de graisse au lithium sur la [évie de
I'anneau d'etanchéite.
REMARQUE: Le remplacerment de 'anneau d'e
lanchéilé ne peut s'effectuer que s le roulement
de I'arbre principal est déposé.
G8 GH @) Au montage, s'assurer que la partie chanfreinée
de l'entretoise du pignon de chaine est origntés an di
rectian de l'arbre principal.

domttorgue

" ; Arbre prneipal
) =4
Figrien
e gh.ﬂnu ) @ (@
U
'1

o Entretpise de
prgnon de ehaine

@9 ATTENTION: Remplacer la rondelle-frein si elle
a été pliée plus de deux fois. Dans le doute, la
remplacer.
@ Pour déposer I'écrou de retenue du pignon de chal-
ne, déplier la rondelle-frein. Immoebiliser le vilebrequin
au point mort haut et, lransmission engrenée, dévisser
I'ecrou
Au montage, procéder de la méme facon. Appliquer du
“Loclite 271" rouge lgrande résistance! sur les filets de
'crou de retenue, et serrer & 100 Nem (75 Ib-pil.
REMARQUE: Au mantage, placer I'écrou de rete-
nue du pignon de sorte gque son cdlé creux soit
face au pignon.
@M@E@E@E Au montage, placer les segments de re

tenue, les rondelles de bulée et les joints torigques con-

fermement & 'illustration

. i /
(9]0 1) 10 D ==
Enduire de graisse I'axe de changement de vilesse.,
Are de

changamenl

e wlesse

Ak e ddmarreu
4 it Rongdelle de
¢ Batée
VA D SR SO T ¢

e

r3185¢
tong e Larangsn

Segments de
ratene

A extgneur Joaent o g

du tarter ;

: A méneur

du carler
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@ @3 Assembler le ressort, la rondelle de butée et le
lavier de commande, conformément a I'illustration.

AVERTISSEMENT: Prendre des précautions pour

déposer ou installer le ressort du levier de com-
mande.
@ @) GaPour regler le cliguet du lambour de change-
ment de vitesse, placer le tambour 3 la position de la Ze
vitessa, ou a une vitesse plus grande, de facon a obtenir
un déplacement plus uniforme au levier de commande;
Puis, aprés avoir mis l'axe de changemenl de vitesse en
place; faire mouvair doucement le levier de changement
de vitesse dans un sens ou dans 'aulre, a partir du mi-
llieu, Jusgu'a ce gue le cliguet vienne gn contact dvec le
goujon du tambour de changement de vilesse. Rernar-
quer le déplacement dans chaque direction, au levier te
commande.

Ecrou de ™~
blecage et
vis de reglage

Circhp

Déplacemeant
i agal dans
chague direction

Le déplacement doit &tre le méme dans chaque direc
tion. Dans le cas contraire, il est possible de replacer |e
cliguel en davissant I'écrou de blocage et en ajustan la
vig de réglage du cliguet. Resserrer 'éerou el varifier,
Recommeneger jusqu'd ce que le déplacement soit égal
de part et d'aulre du goujan.

Une fois le reglage terrmine, appliguer du ' Loctite 242"
,bleu (résistance moyenne) sur les filets de |'écrou de
réglage, et serrer & 27-29 Nem (20-22 Ib-pi).

"@ATI‘ENTION: Lors de la dépose du cliquet,
. prendre soin de ne pas trop ouvrir le circlip. Avant
le montage, s'assurer de le refermer.
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@) Au montage, serrer & 11 Nem (8 |b-pl).

6D Les axes de changement de vitesse doivent avoir
un jeu axial maximum de 0.1 mm (.004").

Pour vérifier ce jeu, effectuer les opérations qui suivent

Déposer la plague de retenue du (des) roulement(s) et
les cales.

Frapper 4 petits coups les arbres principal gt d'embraya-
ge, en direction du carter coté pignon de chaine.

Frapper & petits coups les gorges intérieures des deux
roulements, en direction du carter cdté pignon de
chaine.

Mesurer la distance entre la gorge extérieure du roule-
ment et la surface du carter pour déterminer le nombre
de cales nécessaires entre le roulement el la plague de
retenue.

Le jeu axial doit étre d'au plus 0.1 mm (.004"},

ATTENTION: Si, aprés l'installation des cales, la
transmission est trop serrée, il y aura frottement
excessif et grippage.

€ Au montage, appliguer du "Loctite 242" bleu (résis-
tance moyenne) sur les filets des vis de retenue, et ser-
rer 4 4-5.5 Nem (3-4 [b-pi).

Au montage, serrer la vis d'arrét du démarreur & pied
4 34-40 Nem (25-29 |b-pi).

REMARQUE: Aprés le montage, n'enlever la vis

d'arrét qu'en cas de nécessité. Sinon, le ressort
perdra sa tension et le couvercle d'embrayage devra
étre déposé pour corriger cette situation.

PIGNONS DE TRANSMISSION

Démontage

Pour déposer les pianons des arbres principal et d'er-
brayage du carter, frapper & pelits coups a l'extrémiig
de l'arbre principal, c6té pignon de chaine. Se servir
d'un marteau & téte de plastique.

Carler

Arbire principal

d'embrayage

REMARQUE: Pour faciliter la dépose de 'arbre
d'embravage, le tourner & la main tout en frappant
I'arbre principal.

Remontage

Placer I'arbre principal comme sur F'llustration, frapper
& petits coups sans pousser pour enfoncer 'arbre dans
le roulement. (Pour faciliter l'installation de l'arbre d'em-
brayage).

1ére étape

Arpre prrcipal
sars le lar pignon

Placer l'arbre d’embrayage comme sur [llustration,
frapper a petits coups pour enfoncer 'arbre dans le rou-
lement, tout en tournant 'arbre principal a la main. En-
toncer compléterment chaque arbre,

{(MOTEURS DE TYPES 124,174}, PAGE 23



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

ATTENTION: Avant d'enfoncer 'arbre d'embray-
age dans le roulement, s'assurer que les pignons
coincident.
Ze étape

Arbire
d'embrayage
Arbrer primeipal

/ sans le ler pignorn

i’mlri: Al ‘--]
"'"'I" & mlutunlumlur
7 r‘ ll |||!L..1 ili |Ili|llli|ll.|‘ !

I |l||l|||lll| f
I nl;l m |II||I;I
Jljia_l\! s

;P

:)

v"—'i

Placer la rondelle de butge, le roulement a aiguilles, lg
premier pignon el l'autre rondelle de butée, puls ensuite
le levier de commande el le cliquet, comme sur l'llustra-
tiorn.

3e étape

Rondelie

e Bulge
Pramig! plgion

\\\T ol

2 COmimanit
@l olouet
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Flacer les fourchettes de changemenl de vilesse, com
me sur 'illustration.

de élape

Fourchette da
changement de vitessa

| ( 1|-|' ot 3e rapporis)
_ 'IIIIIIHIII“lllJuIn il
Lll l!lllll .ll. ' '“'““I' Faurchelle de

changement da wilesse
122 e de rapparlst
|

> [l ’ﬂl']lll]ll

if Ly Y
"";l iﬁ;ill_lii,
N ST

be étape

Enduire de graisse la rondelle du tambolur de change-
ment de vitesse, la rondelle collera sur g tambaur 21
l'inslallation sera facilitéee. (S'| y a lieu)

§ Grasse
e
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Placer le tambour de changemen! de vilesse, faire coin-
cider les patles des fourchettes de changement de vites
se avec les lenles prévues a cet effel dans le tambour,
et insérer les chevilles-guides comme dans lllustration

MOLeUrs aves
selecteur de vilesse

Chevilles: guides

Bosiion du

Selecteur
ot mort

de vitessa

Tenir le sélecteur de vitesse (dans le carter) compléte
ment ouvert, tout en nsérant le tambour en place.

REMARQUE: Pour faciliver I'assemblage des tour-

chettes de changement de vitesse, placer le 1am-
hour de changement de vitesse a la position du paint
morl haut

Avant de remonter les maitiés du carlar, régler le méca-
nismes de changement de vitesse el s'assurer que le
sélecteur s'appuie contre la rainure du point mort.

NETTOYAGE

MNetioyer toutes les pigces métalligues avee Un solvant
paur métal,

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme 'essence, le naphte et le benzol, car ils sont
inflammables et explosifs.

HUILE DE LA BOITE DE VITESSES

Une fois le moteur installé dans lecadre, enfever le bou-
chon de remplissage et le tube d'aération et verser 1200
ml 140 oz) d'hulle & moteur SAE 30 dans la boite de w
tesses Jusgu'a ce que I'huile arrive & 'orifice de véniica
ton du nmivea.

T I/ o=
Bauchon e remplissage
&l lube d'aération

Bouchon de vanhicalinn
de niveau

REMARQUE: Tenir la motocycletie a la verticale
pour vérilier le niveau d'huile.

Remettre en place le bouchan de vénfication de niveau,
le bouchon de remplissage et le tube d'aeratian.
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CARBURATEUR
Type d'étrangleur ) BING, TYPE 84
Levier de (MODELES QUALIFIER 3 175-250-350)

I"'etrangleur {

(CARBURATEUR), PAGE 1
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MIKUNI .
MX-6 125-250: TYPE VM-34 *— 61

1§
&— W
59

MODELES 400: TYPE VM-38

Maodales 400
e e T ‘ :
2 B~ % | 55 Sy
s . {Ty e—e 1 \ - 62
2 4 U i D ¥ O 7~ |

% _:\“
1) (/— )
) —/ Modéles 400 7 = S
Ga T e e
i || Sy
.’_7"“-..: -
&
/ b}
II

{ 23
34
‘ By 53
B ——— f;"‘

e .IL

Tj /J._
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. Corps du carburateur

. Carburateur Bing & deux flotteurs
Carburateur Mikuni & deux Hotteurs
Raccord en T

Tiroir d'accélérateur

 Aiguille

Pince de retenue de l'aiguille

. Cuvette de ressort en plastique

. Ressort du tiroir d’accélérateur

10. Jaint torique

I1. Couvercle de la ehambre du tiralr de l'acceélératetr
12. Vis hexagonale M& x 12 (2)

13 Diffuseur

14. Pointeau d'admission et pince de retenue
15, Gieleur du ralenii

16. Gloleur & aiguille

17. Tube de mélange

18 Gicleur principal

189 Manchon & trefflis

20. Flotteur

21. Goupille de levier de flarteur

22, Jomt d'étanchéité de la cuve

23 Cuve

24 Pince & ressort de cuve

28. Ressort de la vis du ralenti

28, Vis du ralenti

27, Joint tongue de la wis du mélange du ralent
28 Vis du mglange du ralent/

29. Tuyau d'acration

30. Ecrou hexagonal M6 x 0.76

31. Vis de réglage ME x 0.76

OWoONDO NN~

32 Rondelle [solante en caoutehouc
33. Cgllier de serrage (carburatéur)
34. Protecteur de carburateur

35. Colffer de serrage (boite & vent)
36. Piston d'étrangleur

37. Ressort de piston d'étrangleur
38. Capuchon de plongeur

39. Bouchon de caoutchouc

40. Vis a téte cyvlingrique M5 x 10 (2)
41, Hondelle-freinr &5 mm (2)

42 Ecrou hexagonal M5 (2)

43. Levier de 'étrangleur

44. Vis de réglage

45, Forou

46, Pointeat d'admission avec pince de retenue et sicge
47 Rondelle

48 Ressort

49, Douille

50. Raccord

51. Vis avec rondslle-frein (2)

52 Couvercle

53. Vis avec rondelle-frefn (4)

54, Joint tofique

b5, Vis de wdange

56, Levier de flotteur

b7. Chicane de gicleur principal (bague)
58. Chicane iplague)

59. Bride a ressort

60, Bouton

61. Goupille fendue

62 Capuchon

DEPOSE

AVERTISSEMENT: L'essence est un liquide in-

flammable et explosif. Toujours effectuer les opé-
rations gui suivent dans un local bien aéré. Ne pas fu-
mer.

Débrancher les piéces suivantes ou effecluer les opéra-
tions aui suivent, puis déposer e carburateur du mo-
teur

- Conduit d'admission {au carburateur).

REMARQUE: S'assurer gque le robinet 2 essence
est & la position “off"".

— Débrancher lels) tuyau(x) d'aération

— Dans le cas de la Qualifier 3 400 et de toutes les MX-6,
enlever |"attache qui retient le tube de vidange de |'os-
sature centrale.

— Desserrer complétement les deux colliers de serrage.
(Glisser le collier avant vers |'avant 1 tourner le car-
burateur du cété de |'embrayage).

— Déposer le couvercle de la chambre du tiroir d'accé-
lérateur et sortir I'ensemble du tiroir d'accélérateur,

ATTENTION: Manipuler le tiroir d'accélérateur

avec soin, car s'il était endommage, il pourrait blo-
quer en position d'ouverture lorsque le moteur tourne.

(CARBURATEUR), PAGE3
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— A l'aide d'un levier, déplacer le corps du carburateur
vers la boite a vent, en le dégageant de 'adapteur
mataur/carburateur.

— Imprirmer un mouvemen! de torsion au carburateur
pour "élogner de la tubulure d'admission du moteur,
puls déposer le carburateur (avec san protecteur),

REMARQUE: Pour vider el assécher les carbura-
leurs Mikuni, déposer le bouchon de wvidange sous
la cuve.

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Avant le démontage, nettoyer le carburateur avec un
solvant ordinaire et 'assécher a l'air comprnimé,

Nettoyer le corps du carburateur et les gicleurs avec une
solution neftoyante pour carburateur. Suivee les instruc-
tions du fabricant.

ATTENTION: Les solutions nettoyantes pour car-

burateur trés puissantes peuvent détériorer le flot-
teur, les piéces de caoutchoug, le joint torigue, etc. Par
conséquent, il est recommandé de déposer ces pigces
avant le nettoyage.

AVERTISSEMENT: Ne pas utiliser de solvants
comme l'essence, la naphte, le benzal, etc., carils
sont inflammables et explosifs.

Examiner le bout du pointeau d'admission @@ @8 . S'il est
use, remplacer le pointeau.

/\

ATTENTION: Un pointeau d'admission usé entrai-
nera le noyage du carburateur,

Voir si les flotteurs fuient ou sont endommagés, el les
remplacer 5'il y a lieu.

Vérifier I'état du tircir d'accélérateur; le remplacer au
besoin.

(CARBURATEUR), PAGE4

AVERTISSEMENT: Un tiroir d'accélérateur exces-
sivement usé ou endommagé pourrait se bloguer
en position d'ouverture.

DEMONTAGE ET MONTAGE

REMARQUE: Pour un démontage et un montage

plus faciles du carburateur Mikuni, 1l est recom-
mande d’utiliser une trousse d'oultils spéciale portant le
numere de piece 404 112 000

®& (D Au montage, consulter la section Fiches techni
ques pour connaitre la position adéguate de la pince de
reternue de laiguille dans les rainures de celle méme ai-
quille,
REMARQUE: Les rainures sont numeérotées de 1 4
4, & partir du haut.

Pelvre

=

e
ldentibicanan _{E
= 2

Ramures de
I“atgunlle

Y

Riche

L ——

REMARQUE: Le carburateur Mikunl comporte
cing rainures.
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(1) (1) () Carburateur Bing

Installer le couvercle de la chambre du tiroir d'accéléra-
teur de facon que la bague de réglage du cable soit face
au moteur. Serrer fermement les 2 vis de retenue.

Rondelle
Isolanie
ern canutghouo

Couvercla
de la chambre
cl tirour
d'accéléralenr

Bague de réglage
du cable d'accélérateyr

Triow face
ay moleur i
Jont torgue

Resson
U troir
d'aceéléraleur

Vears le motaur

REMARQUE: S le couvercle de la chambre du ti-
roir d'accglérateur est placé en arriére, le tiroir
d'accélérateur ne pourra pas s'ouvrir complétement.

Carburateur Mikuni

Au montage, serrer fermement le couvercle de la cham-
bre du tiroir d'accélérateur.

@le diffuseur doit &tre installé de telle sorte que sa
découpure soit face au mateur.,

Yersle motear

Diftuseur

REMARQUE: Le diffuseur fait partie du corps du
carburateur (1) et n'est pas vendu séparément,
(Carburateur Bing).

@ 0 1 existe des gicleurs de différentes grosseurs
(gicleurs principal, du ralenti, & aiguille) qui s'adaptent &
des températures et & des altitudes variées. Consulter
les tableaux d'application de la sous-section Fiches
technigues pour choisir les gicleurs apprapries.

ATTENTION: Au montage, s'assurer d'installer
le manchon a treillis, sinon l'eau et la saleté
pourraient se rendre au gicleur principal.

@ ||l est de prime importance pour |'etficacité du moteur
gue le carburant atteigne un niveau adéguat dans la cu-
ve. Pour vérifier ce niveau, effectuer les opérations sul-
vantes.

Déposer la cuve el le joint d'étanchéité.
Carburateur Bing

— Pencher le carburateur sur le coté et, la patte de
réglage légérement appuyee contre |'aiguille, mesu-
rer la distance entre le haut du flotteur et le corps de
la cuve (& partir du fond de la gorge du joint d'étan-
chéitél.

— Regler la hauteur du flottaur a:

type & flatteur noir)
225 mm | 885"

"1

— Pour régler, replier délicatement la patte de réglage
du levier du flotteur jusqu'a 'obtention de la hauteur
fésirée

Patte de
réglage

Mesurel la hauteur
oy flotteur & partir

du fand de la gorge
du joint d'étanchaite

REMARQUE: S'il est impossible de trouver un ap-
pareil de mesurg, placer le flotteur 'extrémité su-
périeure paralléle au corps du carburateur.

(CARBURATEUR), PAGES
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Carburateur Mikuni

— Renverser le carburateur, et mesurer la hauteur entre
I'épaulement de la cuve {(sans joinl d'élancheéitél, et
'extrémité supérieure du levier de flotteur.

— Pour ajuster, replier la patle de cantact du levier de
flotteur jusqu'a 'obtention de la hauteur specifiée.

Mikuni VM 34: 23 mm L 1(0.906" * 0,039")
Mikuni VM 38: 18 mm = 1 {0.708" + 0.039")

Falle de
contacl

F&rmm = 1 mm

Leiesl e
flustieur

{CARBURATEUR], PAGES

REMARQUE: 51l est impossible de trouver un ap
parell de mesure, placer le flotteur 'extirémilé su-
périeure paralléle au corps du carburateur.

Mikuni VIV 34

Mikuni VIV 38

Dans le cas des carburateurs Mikuni, toujours installer
les flotteurs a l'intérieur de la cuve de la facon indigquée
par 'illustration.

@ ATTENTION: Prendre garde de ne pas forcer le

collier de serrage du protecteur de la boite a
vent, car I'épaulement pourrait se déformer suffisam-
ment pour laisser entrer des corps étrangers.
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Boitiz a vent

Endarmrrags

\3

@5 Dans le cas de tous les tiroirs d'aceélérateur de Miku
ni, s'assurer que la douille est installée.
ATTENTION: De graves dommages au moteur ris-

quent de survenir si cet avis n'est pas pris en con-
sidération.

N
U (AR b\
_1__ e \\
TRy
-3 SN ;
(i —
Daialle

|| ——— Al

!

Vi morntage, installer le couvercle de |la fagon indi-

guee par [llustration.

INSTALLATION ET REGLAGE

Pour installer le carburateur, etfectuer inversemenl les
apérations de la dépose

Réglage de I'accélérateur

Aluster la bague de réglage au tiror d'accélérateur de
facon a créer un jeu de 1.8 mm (1716

Carburateur Bing

Brague de
reglage

LOnire-acronl

E‘q‘:}“p (w5}
reglage

AVERTISSEMENT: Avant de faire démarrer le

moteur, s’assurer que rien n'empéche le tiroir
d'accélérateur de revenir a la position du ralenti. S'assu-
rer que la poignée de caoutchouc ne vient pas en can-
tact avec le corps de I'accélérateur.

Mélange du ralenti

Tout en tenant la motocyclette 4 la verticale, visser &
fond la vis de réglage du meélange du ralenti, mais sans
la serrer. La reculer ernsuiie de:

Qualifier 3 175-260-360: 1 tour

MX-6 126-250-400 & Qualitier 3 400 1 172 tour

I[CARBURATEUR), PAGE7
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Ralenti

Faire démarrer le moteur et le lalsser se 1échaulfer
Régler la vis du ralenti au régime recommande (environ
1000 {r/mn).

REMARQUE: Pour faire démarrer le moteur le plus

doucement possible au ralent), la vis du melange
du ralent| peut étre tournée de 174 de tour vers la gauche
ou la droite. Au besoin, refarre le réglage du regime du
ralenti.

Carburateur Bing

Lavier i
I'elrangiou
& g positon U FERME

Vi dil melangs
chr ralentl

Wis du ralent

Carburateur Mikuni
Bouto) ue

|"Errangleu
Al position  FERME"

Vis du mélange
ol ralant

Vs ey
ratlerity

ICARBURATEUR), PAGES

ATTENTION: Ne pas tenter de régler le régime du

ralenti avec la vis de réglage du mélange du ralen-
ti. Il pourrait en résulter de graves dommages au mo-
teur.

IMPERMEABILISATION

Pour utilisation sut terraing humides el boueux, 1l est
recommandé de rendre bien étanche le carburateur.

Afin de s'assurer d'une mellleure imperméabilisation,
appliquer une mince couche de graisse au silicone
(DC-4 ou I"éguivalent) sur les filets des vis de reglage.

? ) Y%g" Graisse au
% Slicone

%

Appliguer une couche de graisse au silicone (DC-4 ou
Féguivalent) du couvercle du carburateur, el & l'enve-
loppe te cagutchoue du cable d'accélérateur (au haut
du carburateur!.

(Eralsso

Glisser
sur e couche
de grassa

S'assurer de I'étanchéilé des raccords carburateur/mo-
leur et carburaleur/baile a venl.
ATTENTION: L'entretien et |'étancheité du filtre 2
air/carburateur prennent une importance extréems

lorsque le véhicule est utilisé sur terrains humides et
boueux,
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CARBURANT

Type d'essence recommandé (tous les mode-
les).

Utiliser de I'essence super avec ou sans plomb
MELANGE DU CARBURANT

Type d'huile recommandé

Utiliser I'huile concentrée pour motoneige Bombardier
ou I"huile Blizzard de Bombardier. Ces huiles sont speci-
alement concues pour répondre aux besoins des mo-
leurs Bombardier-Rotax,

S'il est impossible d'obtenir de I'huille Bombardier, utili-
sar une huile & moteur deux temps de premiere qualité,
telle Castral Super TT, Belray MC 3. Cependant le
meélange essence/hulle doit étre confarme aux narmes
requises pour le véhicule. Voir les recommandations du
fabricant sur le contenant.

ATTENTION: Ne jamais utiliser de |"huile minérale
ordinaire ni de I'huile & moteur hors-bord, ni de
I"huile a injection.

Mélange essence/huile

On ne saurait trop insister sur l'importance du mélange
de carburant, car les mélanges inadéguats sant 'une
des principales causes de détérioration du moteur. Les
propartions recommandees sont:

modéles 125-175-260-360: 32:1

madeles 400; 20:1

{Se reporter a la rubrique '‘Fiches techniques”, a la fin
de cette section, pour consulter les tableaux complets
de mélange du carburantl.

ENTRETIEN DU FILTRE A AIR

Voir section 07 CHASSIS, sous-section 02 {CARROS-
SERIE),

{CARBURATEUR), PAGE 9
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BLOC MOTEUR

ORDINAIRE SURDIMENSIONNE 1| SURDIMENSIONNE 2 | SURDIMENSIONNE 3
Alésage du cylindre
(dimension nominale)
124 54 mm (2.125") B4.25 mm (2.135") | B4.50 mm (2.145") | 54.76 mm (2.166")
174 | B2 mm (2.440") 62.25 mm (2.450") | 62.50 mm (2.460'") | 62.75 mm (2.470")
244 | 72 mm (2.834") 72.26 mm (2.844"") | 72.50 mm (2.854") sans objet
281 76 mm (2.992") 76.25 mm (3.002”) | 76.50 mm {3.012") sans objet
406 | 84 mm (3.307") 84.25 mm (3.317") | 84.50 mm (3.327") sans objet
A L'INSTALLATION DE PIECES NEUVES
MINIMUM " MAXIMUM LIMITE
Ecart entre le piston et la paroi du cylindre
124-174 0.060 mm {.002") 0.086 mm (.003") 0.14 mm (.008")
244-281-406 0.070 mm (.003"') | 0.080 mm (.0035") 0.18 mm (,007")
Ouverture du segment de piston
124 0.15 mm (.008") 0.30 mm (.0171"") 0.8 mm (.031")
174-244 0.20 mm {.008") 0.35 mm (.014"") 1.0 mm (.039")
281-406 0.25 mm (.010") 0.40 mm (.018"") 1.2 mm (.047")
Zone de jaillissement
124 Sans objet
174 1.2 mm (.047") 1.6 mm (.062")
(MX) 244 1.4 mm (.065") 1.8 mm (.070")
(Qualifier) 244 1.8 mm (.070") 2.2 mm (.086")
281 1.7 mm (.068") 2.1 mm (.082")
4086 Sans ohjet
Taux de compression (non corrigé)
124 1641 1641
174 13241 14.24 1
(MX) 244 1341 1431
(Qualifier) 244 1241 1331
281 1241 1331
{MX) 406 11.4a1 1243 1
(Qualifier) 406 10,341 11.3a1

(FICHES TECHNIQUES), PAGE3
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A L'INSTALLATION DE PIECES NEUVES

MINIMUM MAXIMUM LIMITE
Hauteur de la lumiéere d‘échappement
124 13 mm (.530")
174 27 mm (1.063")
244 30 mm (1.181")
281 30 mm {1.181")
(MX) 406 34 mm (1.338")
{Qualifier) 406 34 mm (1.338")
Largeur de la lumiere d'échappement
124-174 40 mm (1.575")
244-281 B2 mm (2.047")
406 B5 mm (2.188")
Hauteur de la lumiére de transfert
124 13 mm {511")
174 12.8 mm (.504"")
244-281 15 mm (.5807]
4086 17.5 mm (.688"")
Ouverture du disque de la valve
rotative APMH
(MX) 124-244 140°
ifier) 174- -
ey
406 sans objst
Fermeture du disque de la valve
rotative PPMH
(MX) 124-244 BhY
(Qualifier}) 174- 750
244-281
406 sans objet
Diameétre extérieur de la chemise
de cylindre
124 59.124 mm (2.327")
174 63.1 mm (2.681") | 68.121 mm (2.682")
244 79.12 mm (3.115") | 79.14 mm (3,116")
281 82.124 mm {3.233")
406 90,126 mm (3.5648") | 90,146 mm (3.549"")

(FICHES TECHNIQUES), PAGE 4
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A L'INSTALLATION DE PIECES NEUVES
MINIMUM MAXIMUM LIMITE
Diametre intérieur du cylindre
{sans chemise)
124 BY mm (2.322")
174 68 mm (2.677") 68.03 mm (2.678")
244 78 mm (3.110") 79.036 mm (3.111")
281 82 mm (3.228")
406 90 mm (3.543") 90.035 mm {3.544"")
Ajustement avec serrage
cylindre/chemise
124 0.124 mm (.0048")
174 0.072 mm (.003") 0.121 mm (.005")
244 0.101 mm (.004") 0.152 mm (.006"")
281 0.124 mm (.0048")
406 0.09 mm (.0035") | 0.146 mm {.0057"")
VILEBREQUIN/CARTER
Jeu axial du vilebrequin 0.1 mm (,.004") 0.3 mm (.012")
Courbure du vilebrequin 0.05 mm (.002") 0.1 mm (.004")
Ecart entre les contrepoids du vilebrequin
(nominal)
124 48.3 mm (1.802")
174 46 mm (1.811")
244-281 51.18 mm (2.015")
406 64.84 mm (2.557")
Jeu latéral de la bielle dans le vilebrequin
1244174-244-281 0.2 mm (.008") 0.53 mm (.020") 1.0 mm (.038"")
406 0.8 mm (.023") 0.93 mm (.036") 1.4 mm (.055")
Jeu du maneton
124.174-244-281-406 | 0.076 mm (.003"") | 0.095 mm (.0037")
Jeu bielle/maneton
124-174-244-281 0.028 mm (.001") | 0.039 mm (.0015") | 0.08 mm (.003")
406 0.035 mm (0014} [ 0.046 mm (.0018") | 0.08 mm (.003")

(FICHES TECHNIQUES), PAGES
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A L'INSTALLATION DE PIECES NEUVES

MINIMUM MAXIMUM LIMITE

Jeu diamétral bielle/axe de piston

124-174-244- 281-406 0.01 mm (.0004"") 0.03 mm (.001"")
Diametre extérieur de |'axe de piston 18 mm {.7086") 17.98 mm [.7078")
Profondeur de la gorge creusée par les o
anneaux d'étanchéité d'huile du vilebrequin 0.1 e (0041
Jeu axial des roulements a billes 0.1 mm (.004")
Jeu diamétral des roulements & billes .06 mm (.002")
Facteur de balance du vilebrequin

124-174 50%

244-281 50%

406 50%
Jeu roulement/segment de polyamide 0.02 mm (.001")
Jeu rotatoire du disque de vglve

124.174L244-281 1.0 mm (.039")

406 sans objet
EMBRAYAGE
Jeu diamétral du roulement & aiguilles 0.05 mm (.002")
du tambour d'embrayage
Jeu rotatoire entre les fentes du tambour 2.0 mm (.078")
d'embrayage et le disque d'embrayage
Jeu rotatoire entre les cannelures du moyeu 1.0 mm (.038")
d'embrayage et les dents du disque entrainé
Epaisseur du disque d'embrayage

124-174-244-281 3.4 mm (.133") 3.6 mm (.141") 3.2 mm {.128")

406 2.9 mm (.114") 3.1 mmm {.122") 2.7 mm {.108")
TRANSMISSION
Jeu diamétral du roulement a aiguilles 0.08 mm (.003")
Jeu axial enti;; la fol:urchette de changement 0.07 mm (.003")

de vitesse et la rainure

(FICHES TECHNIQUES), PAGE6
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A L'INSTALLATIONDE PIECES INEUVES

de vitesse

MINIMUM MAXIMUM LIMITE

Jeu axial goupille des fourchettes de 0.3 mm (.011")
changement de vitesse/rainure de tambour

de changement de vitesse (mesuré & toutes

les positions du tambour, sauf le point mort)

Jeu axial de I'arbre principal 0.1 mm (.004")

Jeu axial de {'arbre d'embrayage 0.1 mm (.004")

Jeu axial de I'arbre de changement : o o

A5 vitesin 0.03 mm {.001") 1.18 mm (.048")

Jeu axial du tambour de changement 0.47 mim (018"
| _de vitesse

Jeu axial de I'axe du démarreur 3 pied 0.02 mm (.0007"") 0.74 mm (.029")

Jeu diamétral de I'arbre de changement 0.127 mm {.605™) 0.152 mm (.00B'")

(FICHES TECHNIQUES), PAGE7
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CARBURATEUR
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SOUS-SECTION 05 (FICHES TECHNIQUES)

TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR
QUALIFIER 3 175 (8055) CARB. 84-32-3418

TEMPERATURE ALTITUDE
NIVEAU

DE LA 500 m 1000 m | 1500m [2000m | 2500m | 3000m

°¢ (°F) MER (1600 pi) | (3200 pi) | (4900 pi) | (6500 pi) | (8200 pi) | (9800 pi)
40° (104°) | O 145 140 135 130 125 125 120
@ 3e 2e 2e 2e 2e 2e 2e

@ 1 tour 1 1/2 tour |1 172 tour | 1 172 tour |1 172 tour |1 172 tour | T 1/2 tour
30° { 86°) | (U 180 145 140 136 130 125 120
@ 3e 3e 2e 2e 2e 26 2e

@) 1 tour 1 tour 1 /2 0ur [ 112 tur |11/2 tour |1 1/2 tour |1 1/2 tour
20° ( 68° | 150 145 140 135 130 126 120
3e 3e 2e Ze 2e 28 2o

i) 1 tour 1 tour 1 w2 tour | 1172 tour |1 172 tour |1 172 tour [ 1 1/2 tour
10° ( 80% | 150 145 140 136 130 125 120
@ 3e 3e 3e Ze 2e 2e 2e

@ 1 tour 1 tour Ttour |1 121Qur 1172 teur |1 172 teur | 1 1/2 tour
0® ( 3% | & 165 150 145 140 135 130 125
@ 3e 3e 3e 2e 2e Ze 28

D 1 tour 1 tour 1tour |1 1/2tour (1172 tour |1 1/2 tour [ 1 1/2 tour
-10° ( 14° | 160 185 150 145 140 135 130
2) e 3e 3e 3e 2e 2e 2e

©) 1 taur 1 tour 1 tour Ttour |1 142 tour |1 142 tour | 1 1/2 tour
-20° (- 4°) | @ 160 165 150 145 140 13b 130
@ da 3e 3e 3e 2e 2e 2e

@ 1/2 tour 1 tour 1 tour 1 taur 1 tour |1 172 tour | 1 1/2 tour

(1, No du gicleur principal.
() Position de 'aiguille (rainure & partir du haut)

73 Vis du mélange du ralenti.

ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repere, et varient en fonction de la températu-
re, de |'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier |'état de la bougie pour choisir les gicleurs
a employer.
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TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR

QUALIFIER 3 250 (8065) CARB. 84-32-3430
QUALIFIER 3 350 (8075) CARB. 84-32-3429

TEMPERATURE ALTITUDE
NIVEAU
DE LA 500 m 1000m | 1500m |[2000m | 2500 m | 3000 m
°C {°F) MER (1600 pi) | (3200 pi) | (4900 pi) | (6500 pi) | (8200 pi} | (9800 pi)
40° [ 104°) @, 150 145 140 140 135 130 125
@ Ze lére 1ére Tére 1ére lére lare
3 1 tour 112 tour | 1 1/2 tour | 1 142 tour |1 /2 tour | 1 122 tour | 2 tours
30° { 867) @ 150 150 145 140 135 130 130
® 2e Tere lére lere lére 1ére 16re
@ 1 tour 1 w2tour | T rzztour |1 172 tour | T w2 tour [ 1 2z tour |1 142 tour
200 (e | D | 185 150 145 145 140 136 130
b3 2e 2e Tere lere lere 1ére lere
&) 1 tour 1 tour T w2 tour |1 1/2 tour |1 1/2 tour | 1 /2 tour |1 1/2 tour
100 (500 | D | 185 155 150 145 140 135 135
@ 26 Ze %e lere 1ére 1ere 1ere
@ 1 tour 1 tour 1 tour 1172 tour |1 172 tour [ 1 12 tour | 1 1/2 tour
0° ( 329) ) 160 165 150 150 145 140 135
® Ze jils) 2e 1ére lere lare 1ére
@) 1 tour 1 tour Ttour |1 1/2 tour |1 /2tour| 1 1/2 tour | 1 1/2 tour
-10° { 14°) Q) 165 160 155 150 145 140 135
@ 2e 2e 2e 28 lere Tere lere
(m) | 7/81tour 1 tour 1 tour 1 tour | 11/2tour| 1172 tour| 1 1/2 tour
200 (- 4% | U | 185 165 160 155 150 145 140
@) 3e Ze Ze 2e 2e lere Tére
(@ 1/2 tour 1 tour 1 tour 1 tour 1 taur 11/2 tour | 1 1/2 tour
e

(D) Position de 'aiguille (rainure & partir du haut)

(1) No du gicleur principal.

(& Vis du mélange du ralenti.

v

a employer.

ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repére, et varient en fonction de la températu-
re, de l'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier I'état de la bougie pour choisir les gicleurs
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SECTION 02 MOTEUR
SOUS-SECTION 05 (FICHES TECHNIQUES)

TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR
MX-6 125 (8044) CARB. VM 34-236

— Remplacer le gicleur principal et modifier la position de |'aiguille conformément aux données du tableau.

TEMPERATURE
0°cC | -40°C -30°C -20°C -6°C K°C 15¢C 25%C 36°C Position de
(0°F) | (-40) (-20) (0) (20) (40) (60) (80) (100) |"aiguille
et de la pince
de retenue

Altitude

Metres (pieds)

0 "

Niveau de la mer 400 390 370 360 3560 330 320 310

600 m 6DH-4

(2,000) 380 370 360 340 330 310 300 280 Fe

1,200 m

(4,000} 360 350 330 320 310 290 280 270

1,800 m

(6,000) 340 330 320 300 290 270 260 250

2,400 m BOH-4

(8,000) 320 310 300 280 270 250 240 220 Ze

3,000

(10,000) 300 290 280 260 250 240 220 210

REMARQUE: Il est possible que la position de I'aiguille et de la pince de retenue doive étre révisée aprés un

e554al.

' ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repére, et varient en fonction de la températu-
re, de I'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier |'état de la bougie pour choisir les gicleurs

a employer.
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SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 05 (FICHES TECHNIQUES)

TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR
MX-6 250 (8064-8401) CARB. VM 34-237

— Remplacer le gicleur principal et modifier la position de |'aiguille conformément aux données du tableau.

TEMPERATURE
0°C| -40°C | -30°C | -20°C -5°C 52C 15°C 26°C 35°C | Position de
(0°F) | (-40) (-20) (0) (20) (40) (60) (80) {100) I"aiguille
et de la pince
de retenue
Altitude
Metres (pieds)
0
Niveau de la mer 380 360 350 340 330 310 300 290
600 m B0H-7
{2,000) 360 350 330 320 310 300 280 270 e
1,200 m
(4,000) 340 330 320 300 280 280 260 250
1,800 m
(6,000) 320 310 300 280 270 260 240 230
2,400 m - BDH-7
(8,000) 300 290 280 260 250 240 220 210 2e
3,000
(10,000) 280 270 260 250 230 220 210 200
REMARQUE: Il est possible gue la position de I'aiguille et de la pince de relenue doive étre révisée apres un
essal.
ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repére, et varient en fonction de la températu-
re, de |'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier I'état de la bougie pour choisir les gicleurs
a employer,
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SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 05(FICHES TECHNIQUES)

TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR
MX-6 400 (8084-8402) & QUALIFIER 3 400 (8085), CARB. VM 38-77

— Remplacer le gicleur principal et modifier la position de I"aiguille conformément aux données du tableau.

TEMPERATURE
0°C | -40 -30 -20 -5 5 15 25 35 Position de
(0°F) | (-40) (-20) (0) (20) (40 (60) (80) (100) I"aiguille
et de la pince
de retenue
Altitude
Métres (pieds)
0
Niveau de la mer 390 380 360 350 340 320 310 300
690 m 6F9
(2,000} 370 380 340 330 320 300 290 250 3e
1,200 m
{4,000) 350 340 320 310 300 280 270 260
| 4,800 m
{6,000) 330 320 300 280 280 260 250 240
2,400 m 6F9
(8,000) 310 300 290 270 260 250 230 220 Ze
3,000
{10,000! 290 280 270 250 240 230 210 200
REMARQUE: Il est possible que la position de I'aiguille et de |a pince de retenue doive étre révisée aprés un
Easdl
[ ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repére, et varient en fonction de la températu-
re, de I'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier I'état de la bougie pour choisir les gicleurs
a employer.
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SECTION 02 MOTEUR
SOUS-SECTION 05 (FICHES TECHNIQUES)

MELANGE ESSENCE/HUILE (proportions de 32/1)
Modeéles 125-175-250-350
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Utiliser I'huile concentrée pour motoneige de Bombardier, ou une huile 2 moteur deux temps équivalente de
grande qualité, mélangée a de I'essence super avec ou sans plomb.

' ATTENTION: Ne jamais utiliser d'huile minérale, d’huile 4 moteur hors-bord ou d’huile 2 injection.
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SECTION 02 MOTEUR
SOUS-SECTION 05 (FICHES TECHNIQUES)

MELANGE ESSENCE/HUILE (proportions de 20/1)
Modales 400
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Utiliser I'huile concentrée pour motoneige de Bombardier, ou une huile 8 moteur deux termps équivalente de
grande qualité, mélangée a de |'essence super avec ou sans plomb.

' ATTENTION: Ne jamais utiliser d’huile minérale, d’huile 8 moteur hors-bord ou d'huile & injection.
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