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SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 01 (SCHEMAS DES CIRCUITS ELECTRIQUES)

QUALIFIER 3 175-250-350-400

FEU ARRIERE PHARE
3 WATTS 60/60 WATTS
fan] o
OR OR ojo VE/BC
TR e
VE/BC VE/BC
S NO  VE/BC
INTERRUPTEUR
D'URGENCE

OR:
NO
VE;
JA
RO
BC:
BR

CODE DES COULEURS

ORANGE
NOIR
VERT
JAUNE
ROUGE
BLANC
BRUN

NO

JA

JA/NC

MAGNETO 60 W 12V
(6 POLES)

(D) BOBINE DE CHARGEMENT
(@ BOBINE DE DECLENCHEMENT
(5) BOBINE D'ECLAIRAGE

RO

—BC

BOITE
ELECTRONIGUE

BC
BR

BR BOUGIE

AVERTISSEMENT: S’assurer que
toutes les cosses sont bien serrés
au bout des fils et que tous ies loge-
ments de raccord sont correctement

fixés.

(SCHEMAS DES CIRCUITS ELECTRIQUES), PAGE 1



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 01 (SCHEMAS DES CIRCUITS ELECTRIQUES)

MX-6 125

_ BOITE DE
. REGLAGE D'ALLUMAGE
NO  VE/BC
" INTERRUPTEUR
D'URGENCE o
| o
el =
olg] ©
NO e
JA RO l
CODE DES COULEURS 1
NO: NOIR -
VE: VERT o NTE
JA: J/\UNL ELECTHONIQUE
RO- ROUGE
BC: BLANC =
BR: BRUN BOUGIE
BR
MAGNETO 60 W 12V
(6 POLES)
BC
(1) BOBINE DE CHARGEMENT BC/RO

@) BOBINE DE DECLENCHEMENT
@BOBINL D'ECLAIRAGE

AVERTISSEMENT: S'assurer que
toutes les cosses sont bien serrés

au bout des fils et que tous les loge-
ments de raccord sont correctement

fixés.

{SHCEMAS DES CIRCUITS ELECTRIQUES), PAGE 2




SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 01 (SCHEMAS DES CIRCUITS ELECTRIQUES)

MX-6 250-400

NO VE/BC

INTERRUPTEUR
D'URGENCE

NO

JA RO BC
JA/NO | [ | |
CODE DES COULEURS
; BOITE
NO: NOIR i o ELECTROMNIOUE
VE: VERT MAGNETO 60 W 12V ol @
JA: JAUNE (6 POLES)
RG> RalieE (D BOBINE DE CHARGEMENT i
BE BlAhlia 2) BOBINE DE DECLENCHEMENT BOUGIE
BR: BRUN 3) BOBINE D'ECLAIRAGE

AVERTISSEMENT: S'assurer que

toutes les cosses sont bien serrés
au bout des fils et que tous les loge-
ments de raccord sont correctement
fixés.

{SCHEMAS DES CIRCUITS ELECTRIQUES), PAGE 3



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 02 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

BOSCH 60W
(MX-6 125, avec boite de réglage
d’allumage)

B0Ib-pil (3
[e |

{BOSCH 60W), PAGE 1



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 02 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

BOSCH 60 W
(MX-6, 250-400 & Qualifier 3, 175-250-350-400)

| 4 [
| { A |
@ ra-v | 1 (]
X = | . o }
1 ')
/ \ ’
124-174: 80 Nem
j { ; {60 fy-pr! \ 3
\\__ e A / i s
798 (9 244-281-408: 90 Nem
(645 1bh-pil

(BOSCH 60W), PAGE 2



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 02 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

1. Plaque du stator
2. Volant moteur?
3. Tube protecteur
4. Passe-cable
&, Protecteur

6. Raccord femelle
7. Logement de raccord

8. Tube protecteur

8. Cheville de contact méle
10. Cosse d anneau
11. Boite électronique
12. Capuchon protecteur

13. Fil haute tension

14. Protecreur de bougie
. Bougie

16. Support

17. Rondelle 5,3 mm (2}

18, Rondelle-frein & mm (2]

19, Vis Allen M5 x 16 (2)
20. Bolte de réglage d'allumage (IMX-6 125)
21. Bobines d'éclairage (avec noyau en fer
22 Bobine de chargement
23 Plague amortissante
24. Rondelle-frein 4 mm MX-6 126: 3

Tous les autres modéles. 4

Y Les vehicules MX-6 125-250 et Qualifier 176 ont des
volants moteurs légers.

Tous les autres modéles ont des volants moteurs plus
lourds.

25. Vis eylindrigue M4 x 25 (3)
26. Bobine de déclenchement
27. Vis eviindrigue M4 x 30 (MX-6 125)
M4 x 28 (tous les autres modéles)

28. Rondelle-frein 3 mm
28. Vis cylindrigue M3 x 6
30, Interrupteur d'urgence
31. Rondelle-frein 6 mm
32. Vis Allen M& x 16
33. Support en caoutchouc (2)
4. Ferou hexagonal M6 .x 1.00 (2)
35. Couvercle de magnéto
36. Goujon de repérage
37. Vis Allen M6 x 50 (2)
38. Vis Alfen M6 x 45
359, Bouchon de réglage
40. Ecrou de vilebrequin

125-176: MT6 x 1.5

250-350-400: M18 x 1.5
41. Rondelle-frein

125-175; 16 mm

260-350-400; 18 mm
42. “Loctite 242 bleu (résistance moyenne)
43. Support de boite de réglage d'allumage (MX-6 125)
44. Epissure de fils (MX-6 125)

DEMONTAGE ET MONTAGE

AVERTISSEMENT: Afin de prévenir de violents

chocs électriques, s'assurer d'arréter le moteur
avant d'effectuer un réglage ou une réparation au systé-
me d’allumage électronique, ou aux alentours de ce sys-
teme (c'est-a-dire réglage de I'allumage, vérificateur
d'allumage, rempiacement de bougie, bobine ou ar-
mature, fil haute tension, interrupteur d'urgence).

Lors d'un réglage moteur en marche, ne toucher aucu-
ne piece reliée au systeme d'allumage électronique (bo-
bine d’allumage, fil haute tension, faisceau de fils, etc.).

Pour faciliter le réglage de |'allumage, effectuer un
réglage de base en réunissant les marques reperes du
couvercle de magnéto et de la plague du stator,

du stator de magnelo

Margue de la plague @: Marque du couvercle

(Z)Pour déposer le volant moteur, immaobiliser le vilebre-
guin au point mort haut en se servant d'un boulon de
blocage de vilebrequin.

ATTENTION: Lors du remplacement du volant

moteur et/ou du couvercle de magnéto, il faut
verifier les marques repéres du réglage d'allumage. (Voir
sous-section Réglage de I'allumage).

Boulon
de blocage
| de vilebrequin

(BOSCH 60W), PAGE 3



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 02 (SYSTEME D’'ALLUMAGE)

ATTENTION: Avant de visser le boulon de bloca-
ge, s'assurer que les trous du vilebrequin et du
carter sont bien alignés.

Déposer 'écrou de retenue de volant moteur et installer
I'extracteur spécial au vaolant moteur. Serrer le boulon
de I'extracteur tout en frappant sur la téte du boulon a
I'aide d‘un marteau de caoutchouc, pour dégager le vo-
lant moteur de son cone.

Extracteur de
volant moteur

Avant le monlage, appliquer une mince couche de
"Loctite 242" bleu (résistance moyenne) sur le céne du
vilebrequin et les filets. Serrer & 80 Nerm (60 Ib-pi)

Modeéles 400

|| est recormmandé de resserrer le volant moteur aprés la
premiére heure d'utilisation du véhicule, et une fois en
core aprés les trois (3)-&4 cing (5} premiéres heures.

Marche a suivre

Pour déposer |'"écrou du volant moteur, immobiliser le
vilebrequin au point mort haut en se servant d'un bou-
lon de blocage de vilebreguin.

Boulon
de blocage

(BOSCH 60W), PAGE4

Déposer le couvercle de magnéto et I'écrou du vile-
brequin.

Bien nettoyer les filets.

Bign netioyer

Enduire les filets de "Loctite 242" bleu ({résistance
moyennel el resserrer a 80 Nem (60 |b-pi).

@D @@ Avant le montage, vérifier 'état de tous les
raccords: s'assurer gu'ils n'ont aucune trace de saleté
ou de corrosion,

Bien enduire de graisse diélectrique Dow Corning DC4
ou 'équivalent, la commande, le bloc de raccord, I'en-
veloppe de caoutchoug, le fil haute tension et le protec-
teur, apres les avoir netioyes.



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 02 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

de graisse
diglectrigqua

ATTENTION: Prévenir I'humidité en s'assurant
qu'il n'y a pas d'air a I'intérieur. Ne pas utiliser
d'enduit d’'étanchéité au silicone car il pourrait entrainer
la corrosion des contacts.
@@ Au montage, brancher les fils conformément a
I"illustration.

CODE DES COULEURS: VE VERT
BC — BLANC
JA — JAUNE
NO — NOIR

OR — ORANGE
Modéles MX-6 126

'WE/BE
Y

A llinterrupteur
d'urgence

Masse 'S
- -

Fil de
la bougie

Fils électrique
tmoteur)

Modéle MX-6 250-400

VE/BC

A l'interrupteur
d'urgence

NO

Fils électrigue

Imoteur) la bougie

REMARQUE: Dans le cas des modéles MX-6

260-400, il faut insérer le fil jaune/noir dans le fais-
ceau de fils de la magnéto. Utiliser de la graisse diélectri-
que (ou I"éguivalent) pour bien imperméabiliser.

(BOSCH 60W], PAGES



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 02 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

Modeles Qualifier 3

Faisceau de tils
principal

VE/BC

A linterrupteur
d'urgence

NO

JBSNO

* Aumoteur IFiy

& Au montage, s'assurer que le protecteur de bougie
n'est pas vissé dans l'isolant du fil haute tension plutét
que dans I'ame du fil, sinon le contact sera faible,

(9Au montage, enduire les filats des vis de retenue de
“Loctite 242" bleu (résistance moyenne) et serrer & 4-5
Nem (3-4 |b-pi).

ATTENTION: S'assurer d'utiliser du 'Loctite’” et

de serrer adéquatement les vis, sinon elles pour-
raient se desserrer lorsque le moteur fonctionnera et il y
aurait alors dommages au systéme d’allumage.

“JLes 5 bobines d'éclairage sont branchées en paralléle
et doivent étre remplacées par ensemble, avec le noyau
de fer.

ATTENTION: Faire passer les fils de bobine loin

du centre de la plague du stator afin de les
empécher de frotter contre |'écrou du volant magnéti-
que.

MX-6 125: Le fonctionnement particulier du systéme
d'allumage (ave bolte de réglage d'allumage) nécessite
gue les bobines d'éclairage soient reliées entre elles et
ne permet aucune verification de ces mémes bobines.

ATTENTION: Ne brancher aucun feu ni accessoi-

re électrique aux bobines d'éclairage de la MX-6
125, sinon la courbe d'avance de réglage d'allumage
sera perturbée.

(BOSCH 60W), PAGE 6

@2 Pour remplacer la bobine de chargerent, effectuer
les operations qui suivent.

Immobiliser le noyau en fer dans un étau.

ATTENTION: Ne pas serrer les bobines entre les
mordaches de |'étau.

Déposer la vis de masse de la bobine de chargement.

Vis de masse
de bobine
de chargement

En se servant des outils appropriés, déplier les deux |a-
melles exténeures du noyau de fer.

Déposer la bobine de chargement.
Pour le remontage, effectuer les opérations inverses,

REMARQUE: A l'installation de la bobine, 5i une
lamelle du novau de fer se brise, replier la lamelle
suivante.

@ @) Au montage, serrer 3 3 Nem (2 lb-pi).
REMARQUE: Dans le cas du modeéle MX-6 125,
enduire la wis de retenue de la bobine de
déclenchement de "Loclite 242 bleu (résistance

moyenne) .



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 02 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

@8 Avant de déposer la bobine de déclenchement, s'as- @2 Au montage, serrer 4 8-10 Nem (6-8 Ib-pi) et s'assurer
surer de marguer son emplacement, car elle ne peut étre d'une bonne mise a la masse,

installée qu'a un seul endroit sur la plague du stator.
- oupport

//,1 du cadre
%
{ | Fils
Plﬂg?;'((:}rdu ‘ol 4 vertlsl/blancis)

S'assurer d'une
bonne mise =

a la masse = %
l..‘ = -
-

Rondelle-fremn _/ L

@)@ Au montage, serrer 'écrou d'arrét élastique de
sorte gu'il en dépasse au moins 1.6 mm (1/16"") de filets,
On s'assurera ainsi de bien fixer 'ensemble.

" ATTENTION: Ne pas trop serrer les écrous, sinon
Position les supports en caoutchouc perdront leur flexibili-

carrecte

te.

T.6mm ') Support en

caoutchouc

@ @) Au montage, serrer & 3 Nem (2 Ib-pi) et s'assurer

d'une bonne mise a la masse.

@ Avant le montage, vérifier le raccord; s'assurer qu'il
n'a aucune trace de saleté ou de corrosion.

Enduire la cheville de contact de graisse diélectrique
Dow Corning DC 4, ou "équivalent, @AU montage, appliguer une mince couche de "Loc-
tite 515", ou d'enduit d'étanchéité au silicone, ou l'équi-

% valent, sur la surface de contact,
a » &% Enduire =3

de graisse
diglgctrique

ATTENTION: Lors du remplacement du volant

moteur et/ou du couvercle de magnéto, il faut
vérifier les margues repéres du réglage d'allumage. (Voir
sous-section Réglage de |'allumage).

@ Au montage, s'assurer gue les goujons de repérage
sont en place, dans le carter ou le couvercle de magneé-
to,

(BOSCH 60W), PAGE7Y



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 02 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

@)@ Au montage, appliquer une goutte d'huile ou une
mince couche de graisse aux tilets et serrer 8 8 Nem (6
lb-pil.
REMARQUE: Les plus longues vis de retenue (B0
mm) doivent étre ingérées dans les orifices supé-
rieur gl inférieur, du couvercle de magnéto.

(39 Pour 'installation et la dépose, se servir du manche
de tournevis fourni dans la trousse a oulils.

Bouchon de visite
de l'allumage

_v

&
)
o,

@& Au montage, enduire de ''Loctite 242" bleu (résistan-
ce maoyenne) les filets de I'écrou de retenue de la ma-

gnéto et serrer a:
124-174: 80 Nem (60 Ib-pi)
244-281-406: 90 Nem (65 Ib-pil

"Loclite”

o -—— oy l'équivatent

(BOSCH 60wW), PAGES

NETTOYAGE ET ENTRETIEN

N'utiliser gqu'un chiffon propre pour nettoyer la plague
du stator et le volant moteur.

ATTENTION: A cause de la trés grande sensibilité
des composantes intégrées, toujours manipuler
les pieces d'allumage avec soin.

Il est important de vérifier I'etat des raccords électrigues
el de s'assurer gu'ils ne portent aucune trace de saleté
ou de corrosion.

Nettoyer au besoin.

Toujours reveérifier le reglage de 'allumage apres chaqgue
intervention au systéme d'allumage. [VYoir sous-section
Réglage de l'allumage).

Bien enduire de graisse diglectrigue Dow Corning DC 4
ou I'eguivalent, la commande, le bloc de raccord, 'en-
veloppe de caoutchouc, le fil haute tension et le protec-
teur.

Rampli
e graisse
diglectrigue

ATTENTION: Prévenir I'humidité en s'assurant
qu'il n'y a pas d'air a l'intérieur. Ne pas utiliser
d’enduit d'étanchéité au silicone car il pourrait entrainer
la corrosion des contacts.
Verifier frequemment les surfaces non peintes du carter
el du couvercle de la bolte électronique afin d'en déceler
toute trace de corrosion. Le cas échéant, nettover et en-
duire d'huile LPS 3 ou ["éguivalent.
' ATTENTION: Ne pas essayer d'arréter le moteur
en enlevant le fil haute tension de la bougie. La
boite électronique subirait alors de graves dommages.



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

ESSAIS DE CONTINUITE

Les bobines de chargement, de déclenchement et
d'éclairage, les fils haute tension et les interrupteurs
d'urgence peuvent étre vérifiés a I'aide d'un ohmmétre.
REMARQUE: Les wvaleurs se prennent & 20°C
(68°F); se souvenir gue la résistance augmente
avec |la température.
Debrancher le bloe de raccords de |a boite électronigue
et véerifier la résistance au niveau des pointes des rac-
cords

Blne de

racenics

Bobine de déclenchement:

Entre blanc/rouge et brun (masse) pour le modéle MX-6
125

Entre blanc et brun (masse) pour tous les autres mode-
les.

MAX.: 67 ohms
MIN. : B8 ohms
Bobine de chargement:

Entre rouge et brun Imassel, pour tous les modéles.

MAX.: BB0 ohms
MIN. : 450 ohms

VERIFICATION

Blanc/rouge
MX-6 125
seulement

Brun: masse

Bobines d'éclairage

Systeme d'allumage de 60W, 6 poles:
(5 bobines en paralléle)

— entre le fil jaune/noir et le fil jaune (masse):

MAX.: 0.46 ohm
MIN. : 0.38 ohm

Systeme d'allumage de 60W, 6 pbles avec boile de

reglage d'allumage (MX-6 1258)

— Le fonctionnement particulier du systéme d'allumage
avec bolte de réglage d'allumage nécessite gue les
fils des bobines d'éclairage soient reliés ensemble et
ne permet aucune vérification de ces mémes bobi-
nes.

ATTENTION: Ne brancher aucun feu pi accessoi-

re électriqgue aux bobines d'éclairage des MX-6
125, sinon la courbe d’'avance de réglage d'allumage se-
ra perturbée.

REMARQUE: Lors de la vénfication des bobines

avec un ohmmeétre, il peut arriver que les résultats
varient. Pour s'assurer d'obtenir un résultat exact, in-
verser la connexion d'essai a l'chmmeétre et reprendre la
verification. Caonserver le résultat le plus élevé.

Fil haute tension

RESISTANCE I'ohm =

cannmuite

(VERIFICATION), PAGE1



SECTION 03 SYSTEM'E ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

Interrupteur d'urgence

RESIS TANCE

Chrint ouvert = 1000 ahims
minirum

Cirguil larmé 001 ahm
maximuim

ENFONCE
e

Cirzint Cien a
Guver lrime
~

VERIFICATION), PAGE2

VERIFICATEUR D'ALLUMAGE
BOMBARDIER (N/P 419 0033 00)

\ /

'P ET...*.M
Prirdaamns Aiobanis
IGNITION TESTER

R [T

ELECTRO SPECIALTIES IN(,
MILWELKEE WISTONSIN
Pal BEND

Généralités
Le vérificateur d'allumage Bombardier est un appareil

de mesure de I'énergie électrique, capable de mesurer |e
debit énergétigue maximum d'une bobine.

C'est également un appareil & semi-conducteur qui
fonctionne comme un comparateur. A chaque vérifica
tion, il indique "évaluation appropriée du débit énerge-
tigue, puis la compare ensuite a |'évaluation obtenue a
partir du moteur vérifie,

Le débit énergétique se vérifie au moyen d’une échelle
graduée de 0 & 100 qu'on retrouve sur le vérificateur.
Flus le débit énergétique est élevé et plus la valeur ob-
tenue sur I'echelle est grande. Cette valeur est indiquée
par une lampe a incandescence qui s‘allume lorsque le
bouton arrive & la position correspondant au débit éner-
gétigue.

Le veérificateur peut fonctionner & partir de deux gam-
mes de lensions d'entrée: "LOW", tensions C.A. ou
C.C.de 0.5 a 27 volts; "HIGH", tensions C.A_ ou C.C.
de T 75 4 500 volts, Un interrupteur & bascule permet
de choisir l'ung au 'autre gamme.
Vérification
Toutes les vérifications s'effectuent au régime de
démarrage. |l semblerait logigue que la dépose de la
bougie entraine une augmentation du régime du moteur
el, par consequent, de la puissance effective du
systéme d'allumage. Or I'axpérience a prouvé au'en fai-
sant tourner manuellemenl le moteur lorsque la bougie
est en place, on accélére soudainement la course du
piston au mament ot celui-ci passe le point mort haut,
ce qui fait monter la puissance effective & un niveay su-
perieur de ce qu'elle est larsque la bougie est déposée,
Les valeurs données sur la liste ont été mesurées lors-
que la bougie était en place.

ATTENTION: Ne jamais tenter de faire démarrer le

moteur lorsque la bougie est débranchée 3 moins
que l'interrupteur d'urgence ne soit 4 la position ""OFF”,
sinon la boite électronique pourrait étre endommagée.



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

Toujours actionner le démarreur avee force, comme
pour un démarrage réel.

Bien lire toutes les instructions; avec un peu d'habitude,
il vous sera bientdt possible de vérifier un systéme d'al-
lumage complet en quelques minutes. Toujours effec-
tuer les opérations suivantes dans 'ordre odl elles sont
BNUMErées,

1. Brancher les connexions d'essal P et N selon les in-
dicaticns de l'illustration.

2. Respecter |'ordre des étapes de la vérification

3. Apres chague vérification au cours de laguelle la lam-
pe indicatrice (“indicator”) g'est allumée, rétablir le
circuit en appuyant sur le bouton prévu a cet effet
{("reset'"}.

ANALYSE DES RESULTATS

La lampe indicatrice s'allume a la valeur pré-
cise

La puissance eflective correspond a lindication. Les
résultats doivent étre les mémes trais fois de suite, Sl
est impassible d'obtenir les mémes résultats tras fois,
c'est que la puissance effective varie et il faut slors
découvlir la cause de cefte Instabilité (raccords ou
piéces lAches, eto.).

La lampe indicatrice s'allume a une valeur infé-
rieure

La puissance effective ast moindre gue ce qu'elle de-
vrall eétre pour gue le mateur forictionne de facon satis-
faisantz. Le moteur peut fonctionner de cette maniére,
mais il peut également &tre sujet 8 des démarrages diffi-
clles ou a des ratés. Toutefois, avant de conclure a un
allumage inadéquat, s'assurer d'avoir fait tourner ma-
nuellement le moteur comme il se devait.

La lampe indicatrice ne s'allume pas

Une piéce est délectususe. La chercher selon les ins-
tructions donnees a cel effet.

Problemes d'allumage intermittents

Les problemes d'allumags intermittents sont toujours
ditficiles a déceler, Ainsi, si un probléme se manifeste
alors que le moteur est a sa température normale de
fonctionnement, les vérifications devront étre effec-
tuées a la méme température.

Dans le cas ol ces problémes soni causés par la tempé-
rature ou les vibrations, la seule solution sera de rempla-
cer leg pleces, car ces proablemes ne sgnt pas apparents
lorsque le moteur ne fonctionne pas.

Double probleme

Il est toujours possible gu'il y ait plus d'une piéce défec-
tueuse. Par conséquent, siapres le remplacement d’une
piéce, le probleme demeure inchangé, recommencer
toule la vérificaiton afin de trouver 'autre pigce défec-
lueuse.

MISE A L'ESSAI ET ENTRETIEN DU
VERIFICATEUR

Chague vérificateur est vendu avec un simulateur gui
permet de faire I'essai de |a lampe, du circuil de détec-
tion et des piles.

Vérification & la tension “"HIGH"

al Pousser l'interrupteur & la position "HIGH". Bran-
cher le simulateur a une prise de courant {120V C A}
pendant dix secandes.

ATTENTION: Aprés la charge, ne pas toucher aux

connexions tout en appuyant sur le bouton de vé-
rification, sans quoi un léger choc électrique sera res-
senti.

bl Débrancher le simulateur, &1 v brancher les connex-
ions d'essal Pet N du vénficateur (vair instructions
sur le simulateur).,

cl Régler le cadran a 50, ou moins. Enfoncer le:bouton
du simulateur. La lampe indicatrice devrait alors s'al-
lumer.

Prise de couran

% 120V C.AN

Sinitateit

e e
[ —

IGNITHON TESTER

s il

ELECTRO SPECIALY L
RS R e
Lo

Endonci
lee Bt
du simiulate

REMARQUE: Recharger le simulateur avant cha-
que utilisation.

IVERIFICATION), PAGE3



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

Vérification a la tension “"LOW"’

al Pousser 'interrupteur a la position "LOW"',
b) Régler le cadran 4 B0, ou meins.

¢l Brancher la connexion d'essai N 4 la borne négative
d'une batterie de 12 velts, et la connexion d'essal P &
la borne pasitive (batterie chargée au maximum). La
lampe indicatrice devrait alars s'allumer.

51 la lampe ne s'allume pas, véritier les piles du vérifica-
teur. Sices derniéres sont bien installées et qu'elles sont
en bon &tat, voir si les connexions d’essal sont bran:
chées comme il se doit. En cas d'impossibilité de trouver
la defectudsité; retourner g vérificateur & Electro-Spe-
clalties Inc. vair marche a suivre dans le texle de garan-
tel.

A /
Bentar e
e 12 volls [ ‘I
L SN
o W P S sn s W g
o IGNITION TESTER. % -
il aeaite T 0
0 o (] 10 %
IO
0

0 A
ELECTHO SPECIALTIES INC
S WA UKTT WISt .w@ .
AT D S

Remplacement des piles

1. Retirer les quatre (4) vis qui retiennent le couvercle
au hoitier.

IGNITION TESTER v
) SR
JORE TR T
W A

2. Soulever délicatement le couvercle,

3. Remplacer les piles par des piles Alkaline “C". Instal-
ler les piles conformément aux marques, sinon la
lampe ne fonctionnera pas.

—
|
A .
— T Q)
1
@ - 8
A Timed
$ -
., ¢ B
l A £
\le (B2 — Ye|

(VERIFICATION), PAGE4

4. Remettre le couvercle en place en s'assurant qu'au
cun il n'est coince enire lu et le boitier, Fixer le cou-
vercle,

REMARQUE: Des piles faibles n'empécheront pas
le vérificateur de fonctionner et ne fausseront nul
lement ses évaluations, mais la lumiére de la lampe per
dra de sa force.
Alignement du bouton indicateur

Vérfier 'alignement du boutlan indicateur en le lournant
completement 8 droite. La ligne blanche du bouton doit
arrver vis-a-vis le numere 100 inscril au cadran. Sinen,
desserrer |a vis du bouton, teurner le bouton de lacon
gue sa hlgne blanche soit vis-d-yis du numéra 100, puis
resserrer la vis. Verifier de nouveau 'alignement,

REMARQUE: Il nimporte nullement qu'apres le
réulage, la ligne du bouton n'arrive pas exacte-
mernl vis-a-vis du zéro, lorsquon tourne le bouton
completemeant vers la gauche,
Le fonctionnement du vérificateur d'allumage peut étre
fausse si les rivets du couvercle arriere touchent au
meétal.
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SECTION 03 SYSTEME_ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

SYSTEME D’'ALLUMAGE A 6 POLES
(60WV) _ |

Vérification no 1: Energie dégagée par la
bobine de chargement

1
2

Déebrancher le raccord de fils de la boie @lectronique
Brancher la conrexion d'essal P au il rouge qui vign|
de la bobine de chargement, en se servanl de
l'adapteur de faisceau de fils (voir illustration). Bran
cher fa connexion N au fil de mise a la masse (brun)

Régler Ninterrupteur a "LOW" et le cadran & 85

Flacer le levier de changement de vilgsse au poin|
marl, puis actionner vigoureusement le demarreur &
pred.

. La lampe indicatrice s'allume: |'"énergie dégagée par

la bobine est conforme aux donnees. Relaire |a vérn-
fication au moins tross (31 fois pour vénfier le résullat
atvoir 81 I'énergie demeure Loujours au méme niveat.

. La lampe indicatrice s'allume & une valeur inférieure:

I'etiergie dégagee par la bobine est faible, Veéritier la
résistance, voir siles raccords sant bons et si les ai-
manis du volant meteur sont brisés; remplacar au be-
O,

. La lampe indicatrice s'allurme par intermittence: voir

sl les raccords sonl bons et les piéces bien serrées.

.La lampe indicatrice ne s'allume pas: remplacer la

bobine et refaire la vérification, s'assurer d'une bon-
ne mise & la masse.

i

o Rioige

Vérification no 2: Energie dégagée par la
bobine de déclenchement

s
2;

Deébrancher le raccord de s de la boite électronique.

Dans le cas des modéles Qualifier, débrancher le fil
jaune/noir du fil orange (faisceau de fils).

. En se repartant & lillustration, brancher la connex-

ions d'essai P au fil blanc qui vient de la bobine de
declenchement, en se servanl de l'adapteur de fais-
ceau de fils veir illustratien). Brancher la connexion
N au Hl de mise & la masse (brun)

. Régler I'interrupteur & “LOW" el le cadran & 25.
. Placer le levier de changement de vilesse au point

moerl, puls actionner vigourguserment le démarreur a
pied.

. La lampe indicatrice s'allume: I'énergie dégagée par

la babine est conforme aux données. Refaire la véri-
fication au moins trors (3) fois pour vénlier e résultat
elvolir s I'énergie demeure tayjours au meéme niyeau,

. La lampe indicatrice s'allume & une valeur inférieure:

I'énergie dégagee par la bobine est faible. Vérifier la
résistance, vorr si les raccords sont bons at si les al
mants du volant moteur sont brisés; rermplacer au be-
S0IM.

. La lampe indicatrice s'allume par intermittence: voir

si les raccords soni bons et les pigces bien serrées,

. La lampe indicatrice ne s'allume pas: la mise a la

masse ou la bobine de déclenchement est défectu-
euse; vérifier et remplacer au besoin.

Fil jaune/noir
débranché du fil orange
dans le cas des modéles Qualltier

, o
Blanc

(VERIFICATION), PAGES



SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

Vérification no 3: Energie dégagée par les

bobines d'éclairage

1. Brancher la connexion P au il jaune/noir venant de

la magneéto.

il e o de

2. Brancher la cannexion N au il de mise & la masse

(jaune)

3. Regler l'interrupteur a "LOW" et le cadran a 80.

4.

Placer le levier de changement de vilesse au poinl
mort. Actiohner vigoureusement le déemarreur 4 pied

A. La lampe indicatrice s'allume: I'énergie dégagée par

les bobines est canforme aux donneds, Refarre la
varification au moins frois 131 feis pour venfer le
résultat et voir si I'energie demeure toujours au me
me niveau.

B. La lampe indicatrice s'allume & une valeur inférieure:

I"énergie dégagée par les bobines est faible. Verilier
la résistance, vair st les raccords sont bons el s 1es ai-
mants du volant moateur sont brisés; remplacer au be
S0IN

C. La lampe indicatrice s'allume par intermittence: vouir

sl les raccords sont bons el les pigéces bien serrées,

D.La lampe indicatrice ne s'allume pas: la mise a la

masse ou les bobines d'éclairage sont défectueuses,
vérifier et remplacer au besoin

IVERIFICATION), PAGES

Dans le cas des modéles MX-6 250-400, une fois termi-
née la vérification de 'énergie dégagée par lgs bobines
d'éclairage, I faut insérer le fil jaune/noir dans le lais-
ceau de hils de la magnéto. Uliliser de la grasse diglectn
gue (ou 'equivalent! pour bien imperméabiliser.




SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

SYSTEME D'ALLUMAGE A 6 POLES
60W AVEC BOITE DE REGLAGE
D'ALLUMAGE (MX-6 125)

Vérification no 1: Energie dégagée par la
bobine de chargement

i

Debrancher le raccord de tils de la boile électronique

2. Brancher la connexion d'essal P au fil rouge quivient

de la bobine de chargement, en se servani de 'adap
teur de faisceau de fils (voir llustration). Brancher la
connexion N au fil de mise a la mriasse (brun)

. Regler linterrupteur & "LOW" el le cadran a 85
. Placer le levier de changement de vitesse au point

mort, puis actionner vigoureusement le demarreur a
piexd.

. La lampe indicatrice s'allume: |'énergie dégagée par

la bobine est canforme aux données. Refaire la vér
fication au moins troe (3] fais pour verifier le résultat
el vair si ['énergie demeure toujours au meme niveau

. La lampe indicatrice s'allume a une valeur inférieure:

|'energie dégagée par la bobine est faible. Veérifier la
résislance, voir si les raccords sont bons el si les ai
mants du volant moteur sont brisés; remplacer au be
S0

. La lampe indicatrice s'allume par intermittence: vour

s les raccords sont bons et les pieces bien sernées,

.La lampe indicatrice ne s'allume pas: remplacer la
bohine et retaire |a vérification; s'assurer ¢'une bon
ne mise a la masse.

Vérification no 2: Energie dégagée par la
bobine de déclenchement

(iF
2

Deébrancher le raccord de fils de la boite électronigue

En se reportant & 'lllustration, brancher la connexian
d'essai P au fil blanc/rouge qui vient de la bobine de
déclenchement, en se servant de 'adapteur de fais-
ceau de fils. Brancher la connexion N au (il de mise a
la masse (brun)

- Regler I'interrupteur & "'|LOW" el le cadran a 70,

Flacer le levier de changement de vitesse au point
mort, puis actionner vigoureusement le démarreur a
pied.

.La lampe indicatrice s'allume: 'énergie dégagée par

I3 bobine est canforme aux données. Refaire la vérifi-
cation au moins tras (3) fas pour venifier le résultat
el vorr s/ l'energie demeure [oujours au meme niveau.

. La lampe indicatrice s'allume a une valeur inférieure:

I"énergie dégagée par la bohine est faible. Vénfier la
resistance, vair si les raccords sont bons et si les ai-
mants du volant mateur sont brisés, remplacer au be-
S0IN

. La lampe indicatrice s'allume par intermittence: voir

si les raccords sont bons et les pieces bien serrées,

.La lampe indicatrice ne sallume pas: la mise 3 la

masse ou la bobine de declenchement est défec-
tueuse; vérifier et remplacer au besoin.

Blarc/rouge:!
P
: —

REMARQUE: Le fonctionnement particulier du systéme d‘allumage avec boite de réglage d'allumage nécessite
gue les fils des bobines d'éclairage soient reliés ensemble et ne permet aucune vérification de ces mémes bobi-

nes.

ATTENTION: Ne brancher aucun feu ni accessoire électrique aux bohines d'éclairage des MX-6 125, sinon la

courbe d'avance de réglage d'allumage sera perturbée.

(VERIFICATION), PAGE7



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

Vérification no 3: Vérification statique de la
boite de réglage d"allumage

Le fenctionnement de la boite de réglage d'allumage
doit étre vérifié de la tacon décnte au paragraphe " Baite
de reglage d'allumage (MX-6 125)", section 03 Svslame
Electrigue, sous-section 04 (Réglage de l'allumage!
loutefols, il est également possible d'effectuer une vér-
fication statigue de |2 bolte de réglage d'allumage.

ATTENTION: La vérification suivante doit étre

effectuee par un technicien qualifié et nécessite
I'utilisation d'un outillage spécial. || est fortement re-
commandeé de confier cette vérification exclusivement a
un atelier spécialisé.

Prise de courant

Pour effectuer la vérification, se confarmer aux indica-
tions de ['illustration; braricher les fils.de la facon illustré
par le diagramme et prendre lecture aves un voltmeétre
C.C. {20,000 ochms/V minimum).

Sl'lerésultat obtenu au voltmétre est égal ou supérieure
a 12V C.C., la boite de réglage d'allumage est conforme
aux normes

ATTENTION: La tension de sortie du transforma-

teur ne doit pas étre supérieure a 26V C.A., sinon
la boite de réglage d'allumage pourrait étre endomma-
gée.

120V C.A,
tal-6i-Ha) Lectre de 12V £.8,,
Yoltmétre C.C - TIITITILM
o) 20,000 ohmis/Y min
Blang
B \
IR \ B
[ 0B He 4 4 tEaliiies
e i E e I < Blang/rougs p : I‘"I'r':‘l: e
Fusible 1 &
NERE TV Digde dhi reclressestn
T 1A/ 100V
e fremarquer 'onenlation)

Trangformaleur Hammond HE2G (B0 M)
an a l'entrée ge 1200 CoA
fenson als sartie de 24V C A
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SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT —

ALLUMAGE

L

PAS D'ETINCELLES A LA BOUGIE

[

INSTALLER BOUGIE NEUVE, AVEC BON ECARTEMENT

3 "]

YOI S'IL Y A ETINCELLES A LA BOUGIE
[ |
ETINCELLE PAS D'ETINCELLE
[ |
DEBRANCHER
CORRECT INTERRUPTEUR
D'URGENCE
[ VOIR S'IL Y A ETINCELLE A LA BOUGIE
ETINCELLE PAS D'ETINCELLE
’H‘EPA:!ER 5] !
AEWA T L oh REBRANCHER
INTERRUPTEUR INTERRUPTEUR
D'UAGENCE DURGENCE
VOIR S'IL Y A HUMIDITE, BRIS, MAUVAIS CONTACTS
HON oul
REPARER QU
L REMPLACER
VOIR S'IL Y A MAUVAIS CONTACT ENTRE LE FIL
HAUTE TENSION ET LE PROTECTEUR DE BOUGIE
NON oul
| |
VERIFIER BOBINE
DE CHARGEMENT REPARER OU
2E5EE rh2 résistanoe REMPLACER

wssal5 aU verdicategr
d'allumage

- e =

[ T

CORRECT

VERIFIER BOBINE
DE DECLENCHEMENT
pagaIs de rémsiance
essais au verificated:
d'allumage

L

INCORRECT

REMPLACER

s

CORRECT

CHANGER BOITE
ELECTRONIQUE

I

]

INCORRECT

R |

REMPLACER

e

{VERIFICATION), PAGE 8
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SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

/

3

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT — ALLUMAGE

MX-6 125

[

PAS D'ETINGELLES A LA BOUGIE

INSTALLER BOUGIENEUVE, AVEC BON ECARTEMENT [

CORRECT

VERIFIER 5'(1. Y A MALVAIS
CONTALT AUX FILS DE LA BOITE
DE REGLAGE D'ALLUMAGE

} [ T ‘
1 A
VOIRSIL Y A ETINCELLES A LA BOUGIE
1 |
i ETINCELLE l PASDETINCELLE
T |
CERARECT LDEERANCHER INTERRUPTEUR D'URGENCE
I
A
l WVOIR S Y AETINCELLE A LA BOUGIE
I I
ETINCELLE FASDETINCELLE
| I
REPARER OL| REMPLACER REBRANCHER INTERAUPTEUR D'URGENCE A
INTERRUPTEUR D'URGENCE
= y |
’ VOIRS'ILY A HUMIDITE, BRIS, MALINVALS CONTACTS ]
I |
| NON oul ] A
[ AEFPAREROU REMPLALCER
Y >
VOIRBILY AMAUVAIS CONTACT ENTRE LEFIL HAUTE TENSION
ET LEPROTECTEUR DE BOUGIE
| [
| MO ] I [S18]} [
| |
VERIFIER BOBINE DE CHARGEMENT | REPARER OU REMPLACER [
— gssdis de résislance
essais au venficateur diallumsge ‘-——D-—-i\
| | |
CORRECT | [ INCORRECT 1
VERIFIEA BOBINE DE DECLENCHEMENT | REMPLALCER |
— BEEAIS B rdsslance
— wskais au viénficateur d'allumage | » 1
| !

! INCORRECT |

I REMPLAGER

'

Y

|

CORRECT

L

EFFECTUER VERIFICATION STATIOUE
DE LA BOITE DEREGLAGE D ALLUMAGE

1
‘ INCORRECT |

‘ HEPARERCUREMPLACER |

—|

CORRECT

CHAMNGER BOITE ELECTRONIQUE

|
J

=

IVERIFICATION), PAGE 10

] INCORRECT I

FIEMPLACEH BOITE DE REGLAGE D';&LLUMAGEI
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R




SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 04 (REGLAGE DE L'ALLUMAGE)

VERIFICATION DES MARQUES DE
REGLAGE (INDICATEUR DE P.M.H.)

Placer |a molocyclette sur une caisse ou un support,
roue arriere soulevée.

Débrancher le fil de la bougie et déposer cetle derniére.
Déposer le bouchon de visite du couvercle de magnéto.

REMARQUE: Pour visser ou dévisser le bouchon,
se servir de la poignée de tlournevis fournie dans la
lrousse a autils,

Installer et ajuster I'indicateur de P.M . H. au meteur, en
procedant comme Suit:

@ Placer la holte de vitesses au rapport le plus éleveé.

® Tourner la roue arriére jusqu'a ce gue le piston soit
immediaternent avant la point mort haut.

® | ‘indicateur installé dans I'adapteur, ajuster le rou-
leau pour qu’ll soit paralléle au cadran. Serrer |'écrou
de blocage du rouleau.

REGLAGE DE L'ALLUMAGE

Vis de la
bague
exlérieurs

Eaorou de
blocane
de 'adapteuwr

Adapteur

Ecrou

de blacage
du rouleay
(£]

® Desserrer I'écrou de blocage de ['adapteur puis, tout
en tenant 'indicateur avec le cadran dirigé vers la
magnéto, visser |'adapteur dans le puits de baugie.

@ [nsérer 'indicateur assez profondément dans 'adap-
teur, de facon a ebtenir une lecture, puis serrer
I'écrou de blocage de |'adapteur avec les doigts.

® Tourner la roue arriére jusqu'a ce que le pistan seit au
point mort haut.

® Desserrer la bague exiérieure du cadran et la tourner
jusgu'a ce que le 'O du cadran soit vis-a-vis 'aiguil-
le.

® Resserrer la bague extérieure du cadran,

Toumer la roue arriere vers la gauche en allant un peu
plus loin que la distance précisée, avant le point mort
haut, puis tourner deucement vers la droite, jusgu’a la
distance precisée, avant le poinl mort haut;

Qualifier 3 175: 1.07 mm = .2(0.042"" £ 007"
Qualifier 3 260: 1.13 mm + .2 (0.044"" £ .007"")
Qualifier 3 350; 1.3 mm = .2 (0.061" * .007")
Qualifier 3400; 2.25 mm & .2 (0.088"" = .007")
MX-6 125: 2.65 mm = .2 {0.104" + .007")
MX-6 250: 1.3 mm £ .2 (0.061" £ .007")
MX-6 400: 2.26 mm 1 .2 (0.088" L .007")

REMARQUE: En tournant vers la droite jusgu’a la
distance précisée, on prendra tout le jgu et on
s'assurera ainsi d'une lecture exacte.

(REGLAGE DE L'ALLUMAGE), PAGE 1



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 04 (REGLAGE DE L'ALLUMAGE)

Par l'onfice de visite, voir si les margues du volant mo-
teur ou du couvercle de magnétlo arrivent bien vis-a-vis
I"'unie de l'autre.

Margue

du wolant
maotaur

de magnaio

Sinan, faire une nouvelle marque sur le couvercle de la
magnéto, en ligne avec celle du volant moteur, & la posi-
tion que le piston doit occuper lavant le point mart haut)

ATTENTION: La vérification des marques de
réglage ne constituant pas une facon de régler |'al-
lumage, il faut toujours vérifier le réglage de I'allumage
(avec un stroboscope, a un régime de 5000 tr/mn),
aprés avoir aligné les marques de réglage.
Voir ""Marehe & suivre pour le réglage de I'allumage’’,

La plague du slator comparte également une marqgue.

M e

cu valant

I 3 it e

Margue de ; o
la plague — a
o R w
Marque du
couvercla
Marque de — e Marque du de magneto

= [ ]
la plague =y % couvercle
du stater - - de magnéto

La margue de la plague du stator ne serl gu'a faciliter le
réglage préliminaire de |'allumage: marques de la plague
du stator et du couvercle de magnéto se correspondant,
lors du remontage des pigces. Celte méme margue peul
également servir au réglage de |'allumage & 'aide d'un
stroboscope, pour déterminer approximativement e
degré de rotation gue doit subir [a plague du stator (re-
tard ou avance!, la marque du couvercle de magnéto te
nant alors lieu de référence.

(REGLAGE DE L'ALLUMAGE), PAGE 2

Avant d'effectuer le réglage de ['allumage, s'assurer

d'identifier clairement toutes les marques.
ATTENTION: Seules les marques du couvercle de
magnéto et du volant moteur doivent se corres-

pondre, pour que le réglage de I'allumage soit correct.

MARCHE A SUIVRE POUR LE REGLA-
GE DE L'ALLUMAGE
(STROBOSCOPE)

Retirer le bouchan de visite, et brancher le stroboscope

au fil haute tension
REMARQUE: Utiliser une autre batlterie pour ali-
menter le straboscope.

Faire démarrer le moteur et le laisser réchautfer.
AVERTISSEMENT: Afin d'éviter de subir un choc
électrigue, ne pas toucher au fil haute tension lors-

que le moteur tourne,

Diriger le faisceau de la lampe a l'intarieur de l'orifice de

visite, puis amener le regime du moteur a 5000 tr/mn

pendant un court instant

Les rargues de réglage du couverele de magnéto et du
volant moteur devraient alars arnver vis-a-vis |'une de
'autre. Arréter le moteur,

Margue du

volan!
mo et

“ A

4 BO0OO tr/mn

Marque de
la plague
u stator

Margue du
couvertle
the magnénn

ATTENTION: Pour une précision parfaite, se servir
d'un comparateur & cadran pour vérifier les mar-
gues de réglage, avant d'effectuer le réglage.



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 04 (REGLAGE DE L'ALLUMAGE)

Si les margues de réglage n'arrivent pas vis-a-vis, dépo
ser le couvercle de magnéto, desserrerf les vis de retenue
de la plague du stator, et déplacer cetie plague dans la
direction voulug pour cblenir l'alignement exacl des
marques de réglage

Nagnete
B
16 poles)

REMARQUE: Pour déterminer le degré de rotation

a farre subir a la plague du stator, se servir de la
margue de la plague du stater, en prenant la marque du
ecouvercle de magnélo comme point de réference.

Margue de
la plague
du stator

Margue du
couvercle
de magnéto

Resserrer les vis de la plagque du stator.

ATTENTION: S'assurer d'enduire de *Loctite 242"
bleu (résistance moyenne) les vis de retenue et ser-
rer 4 4-5 Nem (3-4 Ib-pi).
Installer e couvercle de magneto, faire demarrer le mo-
teur et voir de nouveau si les marques de réglage du
couvercle de magnéto et du volant moteur arrivent vis-
a-vis I'une de 'autre.
Recommencer la méme vérification jusqu’a ce que les
marques arrvent parfaitement vis-a-vis I'une de 'autre,
a 5000 tr/mn.

REMARQUE: Pour ne pas perturber I'équilibre élec-

tronique du systéme d'allumage, effectuer la mise
au point au moyen d'un stroboscope a prise électroni-
que.

Exemples: Sun PTL 45
Snap-an MT215B
Bosch EFAW 169 A
Marguetle 41-220

ATTENTION: Seules les marques du couvercle

de magnéto et du volant moteur doivent se cor-
respondre, pour que le réglage de l'allumage soit cor-
rect.

BOITE DE REGLAGE D'ALLUMAGE
(MX-6 125)

Le maodele MX-6 125 comporte également une bolte de
réglage d'allumage qui maodifie la courbe d'avance du
réglage de l'allumage &1 contribue ainsi @ améliorer le
rendement du moteur

8 js
=S
Bole de
reglage
d'allumage &
I

Toutefois, la marche 4 suivre pour le réglage de ['allu-
mage demeure la méme que celle applicable aux autres
modeles. Si la boite de reglage d'allumage fonctionne
adéguatement, la courbe de réglage d'allumage devrait
se lire comme suit:

[REGLAGE DE L'ALLUMAGE), PAGE 3
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Approgimaliverment A BO0O s min PLWS DE 7000 1r/mn
15001t/ mn réglage narmal lavance minmuml|
favanne maximurmi b mm - 20047 ¢ 5g7)

Marque du
valant moteur

Margue du
valant maoteur

Maroue du
volant maoteur

Margue du
couvergla

de magnéto
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TYPE DE BOUGIE

——eee— g T
' portée

3
b B
E _j.
g —

=
et

Diaméitre de
la partie
filetae

SYSTEME DE NUMEROTATION
DES BOUGIES BOSCH

Ancien systéme:

W 275 T 2—Indique un détail de conception
(ex.: portée de 3/4")

Forme de |'éleclrode

Degré thermique: par rapport a une
norme de. 276 par exemple, une
bougie ayant 260 de degré thermi-
gue sera dite "'chaude", tandis
qu'une bougie ayant 300 de degré
thermigue sera dite "froide’".

W: 14 mm de diametre.

Nouveau systéme:
w 3 C C: portéede 2/4" électrode ordinaire
=

Degré thermique: par rapport a ure
norme de 3 par exemple, une bougie
ayant 2 de degré thermigue sera dite
“froide’’, tandis qu'une hougie
ayant 4 de degré thermique sera dite
“chaude’’.

W: 14 mm de diametre.

ATTENTION: Bien prendre note gu'avec le nou-

veau systéme de numérotation, plus le chiffre du
degré thermique est grand, plus la bougie est chaude, et
plus le chiffre est petit, plus la bougie est froide.

BOUGIE

REMARQUE: Pendant la pénode de transition en-
ire les deux systemes, les bouges porteront les
deux types d'identification

Nouveau —as1W3C0 f{:g W275]-—— Ancien
!

DEGRE THERMIQUE

Des essais en usine ont déemonire gue les bougies
Basch W 300 T 2/W 2 C (Qualifier 3175 & MX-6 125) pu
W 275 T 2/W 3 C (modeles 250-350 & 400) sont celles
qui conviennerit le mieux pour un usage général. Toute-
tais, les caractéristiques recherchées peuvent varier se-
lon les reglages d'allumage et de carburateur, et selon
les différentes conditions d'utilisation du véhicule.

Avec un degré thermigue adéguat, I'électrode de la
bougie demeurera assez chaud pour flamber 'encrasse-
ment gt assez froid pour empécher la surchauffe ou la
farmation de paints chauds dommageables pour le mo-
teur et la bougie elle-méme.

Pour savorr si le degré thermigue de la bougie est adé-
quat, hien verifier I'état et la couleur de l'isolant de céra-
mique qui entaure 'électrode centrale.

lsoiant de
caramique

Une bougie convenant parfaitement & son utilisation au-
ra un isolant propre et d’'un brun clair.

REMARQUE: Pour gbitenir un résultat trés précis,

installer une bougle neuve pour |'essal et s'assurer
gue le choix du gicleur, le mélange huile/essence et
I'état du moteur sont bens; voir Marcher & suivre pour
la verification de la bougie”

(BOUGIE), PAGE 1
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Différence entre une bougie dite “froide” et une dite
“chaude’.

Upe bougie "froide" posséde un isolant relativement
court et communigue la chaleur a la culasse de tacon
tres rapide.

Une telle bougie sera utilisée afin d'eéviter toule sur-
chauffe lorsque le véhicule est mis a rude éoreuve dans
des conditions extrémes ou lorsqu'il doit maintenir une
vitesse élevée.

Une bougie dite "chaude’ a un isolant plus long et le
transport de la chaleur se fait plus lentement. Elle de-
meure plus chaude et brile les dépdis de la combustion
qui pourraient |"encrasser lors d'un fonctiennement pro-
longé au ralenti ou & basse vitesse.

Chatde

Frole

ATTENTION: De graves dommages du moteur
peuvent survenir si le degré thermique est inadé-
quat:
une bougie trop “chaude’” sera cause de surchauffe et
d'allumage prématuré, etc.;
une bougie trop “‘froide” entrainera |'encrassement
(d'ou ratés a I'allumage) ou la formation de dépodts de
calamine qui pourraient devenir assez chauds pour
causer un allumage prématuré ou une détonation.

(BOUGIE), PAGE 2

ANALYSE DE LA BOUGIE

Le bec de bougie nous révele I'état du moteur, la régula-
rité du fonctionnement, la technigue de conduite et la
teneur du mélange de carburant, d'od l'importance de
verifier I'etal de la bougie 3 intervalles réguliers. Cel exa-
men doit se faire surtout au niveau du bec de la bougie,
c'est-g-dire la partie qui fail saillie dans la chambre de
cambustior. C'est en effel cette partie qui nous fournit
les indices de toute anomalie.

Bec brundtre: — fonctionnemenl normal

Narmals (houndire)

Bec nair: — mélange essence/hulle trop rche

— filtre a air encrasse

— bougie nen conforme (trop froide)

— melange essence/air trop riche, gicleur

inadegual
— systéme d'allumage faible ou défectueux
Engrassas {nor)

Bec gris clairr — avance a ['allumage

— manague de |ubrification

— gicleurs obstrués ou presque

— bougie naon conforme

— bougie desserrée ou absence de joint
— fuite a un joint

"] Surchaufiée laris clair)
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Particules de plomb ou calamine soudées cu fondues
entre les électrodes;

— exces de calamine dans le cylindre

— essence ou huile inadéquates

— pénétration de saleté dans le carburateur, en méme
temps que l'air

— mélange essence/huile non conforme

Obstruction
de l'entrefer

Marche a suivre pour la vérification de la bougie

La meillieure facon de déterminer avec exactitude les gi-
cleurs a utiliser, ainsi que le degré thermique adéquat,
consiste & vérifier I'état du bec de bougie.

Pour déterminer les gicleurs & utiliser, faire sur la poi-
gnee de 'accélerateur, des margques correspondant a
une guverture de l'accélérateur d™1/4, 1/2 gt 3/4,

ATTENTION: Pour protéger le moteur, il vaut

mieux commencer la vérification avec les gicleurs
standard ou avec des gicleurs donnant un melange lége-
rement plus riche.

Installer une bougie neuve, et conduire le véhicule sur
terrain plat, avec une ouverture d'accélérateur constar-
te d'1v4, sur une longueur d'1 mille, Arréter ensuite le
moteur au moyen de l'interrupteur d'urgence, puis
déposer la bougie pour la véritier.

Si, d'apres le bec de bougie, le mélange semble pauvre,
instaler un gicleur de ralenti plus gros, si le mélange
semble riche, installer un gicleur de ralenti plus petit.

REMARQUE: |l est important d'arréler le moteur
rapidement aprés un essal @ ouverture constante
d'accélérateur, afin d'obtenir des résultats précis.

Une ouverture vanable de 'accélérateur et un fonction-
nement prolongé au ralenti modifient les résultats.

REMARQUE: Pour obtenir des résultals précis, in-

staller une bougiz neuve avanl chague vérifica-
tion. S'assurer gue le filire a air est propre et le moteur
en parfaite condition.

Recommencer la méme vérification, I'accélérateur a de-
mi-ouvert.

Melange riche: placer la pince de l'aiguille dans une rai-
nure plus elevée ou installer un gicleur d'aiguille plus pe-
1it.

Mélange pauvre: placer la pince de |'aiguille dans une
rainure plus basse ou installer un gicleur d'aiguille plus
aqros

Effectuer finalement la méme vérification, avec une ou
verture d'accélérateur de 3/4 a totale.

Mélange riche: installer un gicleur principal plus petit.
Meélange pauvre: installer un gicleur principal plus gros.

ATTENTION: Toujours vérifier chaque nouveau
gicleur en recommencant |'essai, avant de passer
a |'étape suivante. ‘

| Ce tableau indique les différents degrés d'ouveriure
de l'accelérateur et le réglage correspondant d chacur,

4 | Ouverture: Dimension du
A - lotale gleleur
prncipal

3 Ouwverture: Dimrierision di
144 - 344 gicleur d’aiguille
et position de fa
pince de retente
de aiguille.

Taille de ja
decoupure du
tircir
daccelérateur

Z | QOuverture: Dimension du

g - 14 grofeur

du. ralent

1| Ouverture: et réglage
g- e © delavis

du mefange

du ralenti

REMARQUE: Le réglage du carburateur ne doit

étre changé que par suite d'une vanation des con-
ditions elimatigues, d'un changement d'altitude ou de
meadifications du moteur,

(BOUGIE), PAGE3
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ENTRETIEN ET INSTALLATION
DE LA BOUGIE

Nettoyer les électrodes et l'isclant de céramique, et
laver la bougie avec de |'essence.
AVERTISSEMENT: L'essence est un liquide in-
flammable et explosif. Toujours effectuer le net-
toyage dans un endroit aéré.
Avant 'installation de la bougie, il fautl s'assurer qu'au-
cune saleté ne recouvre les surfaces de contact de la cu-
lasse et de la bougie.
1. A l'aide d'une jauge d'épaisseur, régler |'écariement
des electrodes a 0.5 mm (.020"}.
2. Appliguer une mince couche de graisse graphitée sur
les filets de la bougie, de facon & prévenir legrippage.
3. Visser la bougie dans la culasse el serrer avec une clé
dynamemetrigue.
Serrer a: 27 Nem {20 Ib-pi).
REMARQUE: Ure bougie usagée nécessite un
voltage beaucoup plus élevé gu'une neuve, pour
produire une étincelle; mals grace au nettoyage et au ré-
glage de l'écartement des électrodes, on fera re-
descendre le niveau de voltage nécessaire presgue a la
norme et on prolongera la durée de la bougie.

BOUGIE FACULTATIVES

Modeles 125-175: NGK B10E, Champion N57G
Maodeles 260-350-400: NGK BBES, Champion N59G
ATTENTION: Ces données ne servent que de
points de repére. Vérifier le degré thermique de la
bougie. A cause d'une forme, d’'un matériau, etc., dif-
ferents, les degres thermiques varient d’un fabricant de
bougies a I'autre.

{BOUGIE], PAGE 4
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CIRCUIT ELECTRIQUE
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